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1 Ruckmeldung ‘MVG

Bitte senden Sie |hre Stellungnahme bis spatestens Freitag, 19. April 2024 an die MVG. Vielen Dank!

Adresse: Mulnchner Verkehrsgesellschaft mbH
Angebotsplanung MP-AB
Emmy-Noether-Stral3e 2
80992 Munchen

E-Mail: mvg-leistungsprogramm@swm.de

MVG-Leistungsprogramm 2025 3



2 Allgemeine Rahmenbedingungen




2 Allgemeine Rahmenbedingungen ‘MVG

M Das Leistungsprogramm ist gepragt von folgenden Rahmenbedingungen:
* Personal- und Fachkraftemangel
» allgemein herausfordernde Finanzierungssituation, unter anderem durch Preissteigerungen, stark
belastete o6ffentliche Haushalte und sinkende Tarifeinnahmen, insbesondere durch das Deutschlandticket

M Die Ziele zur Verkehrswende gemaf3 Nahverkehrsplan (NVP) und weiterer Beschliisse der Landes-
hauptstadt Minchen werden langfristig weiterverfolgt

M Das vorliegende Leistungsprogramm umfasst MaBnahmen mit vorgesehener Umsetzung zum kommenden
Fahrplanwechsel, unterjahrig in 2025 sowie weiterer Mal3nahmen zum Schuljahresbeginn am 16.09.2025
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2 Allgemeine Rahmenbedingungen ‘MVG
Zeitplan

M KW 10-16 Anhorung der Bezirksausschisse, Referate, Verbande und der MVV GmbH durch die MVG

M 14.05.2024 Vorstellung der Anhérungs-Ergebnisse im Arbeitskreis Angebot und Finanzierung

M Juli 2024 Behandlung der MalRnahmen im gemeinsamen Ausschuss von Mobilitatsreferat (MOR) und Referat fir
Arbeit und Wirtschaft (RAW) fur den Beschluss des MVG-Leistungsprogramms 2025

M Juli 2024 Beschluss des Leistungsprogramms 2025 in der Vollversammlung des Stadtrats

M bis Ende Juli Herstellung Finanzierungssicherheit fir MalRnahmen zum Fahrplanwechsel

und Schulmalnahmen flr September 2025, Abschluss der Planungen

M bis Ende August Vorliegen der unterschriebenen Anpassungsmitteilung zur Interimsbetrauung bzw. Unbedenklichkeits-
erklarung des RAW

M 10.09.2024 Umsetzung der Schulmafhahmen des Leistungsprogramms 2024 aus Beschluss vom Juli 2023
B Oktober 2024  Antragstellung auf Fahrplangenehmigung bei der Regierung von Oberbayern
B Dezember 2024 Fahrplanwechsel, Beginn Umsetzung des Leistungsprogramms 2025

M 16.09.2025 Umsetzung der Schulmaf3nahmen des Leistungsprogramms 2025
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2 Allgemeine Rahmenbedingungen
Fachbegriffe, Abklrzungen und ihre Bedeutung

B Verkehrszeiten

* Hauptverkehrszeit (HVZ). Berufsverkehr am Morgen und Abend
* Normalverkehrszeit (NVZ): Montag — Freitag tagsuber, samstags zu Einkaufszeiten

* Schwachverkehrszeit (SVZ): Frihmorgens und spatabends, sonntags

‘M e

Prinzipabfolge der Verkehrszeiten:

Montag - Freitag

SV{

HVZ NVZ HVZ

NVZ

SVZ

Samstag

SVZ

NVZ (Zeitraum wie Ladendffnungszeit)

SVZ

Sonn- und Feiertag

SVZ*

LZur Erlauterung der Festlegungen des Nahverkehrsplans ist darauf hinzuweisen, dass sich der gesamte Betriebszeitraum von 20 Stunden je Werktag aus ca.
sechs Stunden Hauptverkehrszeit (HVZ), ca. neun Stunden Normalverkehrszeit (NVZ) und ca. funf Stunden Schwachverkehrszeit (SVZ) zusammensetzt.
Eine exakte Aufteilung auf einzelne Stunden wére angesichts der unterschiedlichen Zeitlagen der Hauptverkehrszeiten in den Stadtteilen nicht sinnvoll und wirde
dem realen Verkehrsaufkommen nicht gerecht.“ (Nahverkehrsplan 2005 der Landeshauptstadt Miinchen, S. 16)

M FahrzeuggrofRen Bus: Buszug (BZ), Gelenkbus (BG), Normalbus (BN)
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3 Leistungsprogramm 2025




3.1 MaRnahmeniibersicht ‘MVG

Themengebiete

MalRnahmen U-Bahn und Tram (siehe Kapiiel 3.2)

Malnahmen Bus (siehe Kapitel 3.3)

Neue MVV-Buslinien auf Stadtgebiet Minchen (siehe Kapitel 3.4)

U-Bahn-Nachtverkehr am Wochenende (siehe Kapitel 3.5)
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3.2 MaRnahmen U-Bahn und Tram ‘MVG

"'E]l  Takt 5 bis Moosach in der HVZ

Laufende Inbetriebnahme neuer Fahrzeuge mit hdherer Kapazitat

Tram

BEFA Tramlinienbetrieb auf der Parzivalstral3e mit Verlangerung nach Schwabing Nord
XN  Umstellung Takt 4 auf Takt 5 in der HVZ von 8-9 Uhr

Inbetriebnahmezeitpunkt abhangig von Fahrzeugverfligbarkeit; siehe Betriebskonzept auf folgender Seite
WI¥ Einsatz eines zusatzlichen Fahrzeugs zur Schaffung ausreichender Wendezeiten

Laufende Inbetriebnahme neuer Fahrzeuge mit hdherer Kapazitat
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3.2 Mal3hahmen U-Bahn und Tram

Tramlinienbetrieb Parzivalstralie - Betriebskonzept

‘M e

(12 |

Verlangerung nach Schwabing Nord als Volllinie (ca. 5-1 Uhr) im Takt 10 - neue Direktverbindungen Schwabing Nord — Neuhausen, bessere
Anbindung an den Hauptbahnhof Uber die U2 sowie perspektivisch mit Tram-Westtangente attraktive Tangente zwischen Stidwesten und Norden
Umstellung Takt 4 auf Takt 5 in der HVZ von 8-9 Uhr
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3.3 MaRnahmen Bus ‘MVG
MalRnahmen Bus (Teil 1/2)

U1
~

= =
(-} ~
~ =

Teilweise Umstellung auf groRere Fahrzeuge (Mo-Fr)

Teilweise Umstellung auf grofRere Fahrzeuge (Sa)

Taktausdinnung auf Takt 6/7 statt Takt 5 zur HVZ (Mo-Fr Schule) aufgrund zurtickgegangener Nachfrage
Verdichtung auf Takt 10 bis Freiham Bf im Tagesverkehr aufgrund weiterer Aufsiedelung Freiham (Mo-Sa)
Taktausdlnnung auf Takt 10 statt Takt 6/7 von 9 bis 15 Uhr (Mo-Fr) aufgrund zurtickgegangener Nachfrage

Entfall der Anbindung des Marienplatzes und Rucknahme der Linie zum Isartor, wenn Befahrung des Tals
mit Einrichtung einer Fuldgangerzone nicht mehr maoglich ist; konkreter Umsetzungszeitpunkt offen

Zusatzliche Fahrt im Schulverkehr im Abschnitt Johanneskirchner Stral3e — TivolistralRe (Mo-Fr Schule)
ErschlieRung des Neubaugebiets an der Hochmuttinger Stral3e mit Einrichtung von zwei neuen Haltestellen
Teilweise Umstellung der GefalRgrofie von BG auf BN (Mo-Fr) aufgrund zurtickgegangener Nachfrage

Anpassung Linienweg zur besseren ErschlieBung des Neubaugebietes Alexispark (Mo-So) sowie
Einrichtung einer neuen Haltestelle
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3.3 MaRnahmen Bus ‘MVG
MalRnahmen Bus (Teil 2/2) — Umsetzung zum Schuljahresbeginn 16.09.2025

- FE]  Anbindung des neuen Schulstandorts des Wilhelm-Hausenstein-Gymnasium am Salzsenderweg, konkrete
184 MaRnahmenplanung noch in Arbeit

FZE] Weiterer Angebotsausbau aufgrund steigender Schilerzahlen am Bildungscampus Freiham, konkrete
EX¥1 MaRnahmenplanung noch in Arbeit

182 Taktverdichtung aufgrund Ausbau Schulstandort und Aufsiedelung in Neufreimann, tagsuber Takt 20, zur
HVZ Takt 10
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3.3 MaRnahmen Bus ‘MVG

Neue Haltestellen im Stadtgebiet

Standort/ MalBhahme Haltestellenname

ErschlieRung Neubaugebiet an der Hochmuttinger Strae Ludwig-Beck-Strae
Erschlielung Neubaugebiet an der Hochmuttinger Strafl3e Hochmuttinger Strafl3e
ErschlieBung Neubaugebiet Alexisquartier durch Verlegung der Haltestelle Franz-Heubl-Stral3e
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3.4 Neue MVV-Buslinien auf Stadtgebiet Miinchen ¢ MVG
Ubersicht

Umsetzung zum Fahrplanwechsel (nachrichtlich)

Linie X208: Neue MVV-ExpressBus-Linie Germering-Unterpfaffenhofen (S) — Planegg (S) — Martinsried —
GroRBhadern (U) — Klinikum Grofhadern (U)

Mo-Sa von ca. 5-22 Uhr im Takt 20
Linie 730: Neue MVV-RegionalBus-Linie Schwabhausen (S) — Bachern (S) — Bergkirchen — Geiselbullach — Pasing (S)

Mo-Sa von ca. 5-22 Uhr im Takt 20
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3.4 Neue MVV-Buslinien auf Stadtgebiet Miinchen ¢ MVG

Ubersicht von der LHM mitfinanzierter Regionalbuslinien im Stadt-Umland-Verkehr
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3.5 U-Bahn-Nachtverkehr am Wochenende ‘MVG

Betriebskonzepte am Wochenende (Nachte Fr/Sa, Sa/So, vor Feiertagen)

U-Bahn
M Erstmaliger durchgehender U-Bahn-Nachtverkehr am Wochenende mit kurzen Reisezeiten auf allen Linien

M U2/U3/U5 mit Rendezvous im Zentrum im Takt 30

M U1/U4/U6 mit Rendezvous im Zentrum im Takt 30 um 15 Minuten zu U2/U3/U5 versetzt

B U-Bahn verkehrt zuséatzlich zu den attraktiven Tram-Nachtlinien

B Einheitliche Abfahrtszeiten durch Integration der heutigen Spat- und Friihfahrten in das neue Nachtkonzept

B Fahrtenangebot in die Nachbarstadt Garching derzeit in Abstimmung

Tram
B Beibehaltung des bewahrten halbstiindlichen Rendezvous aller Tram-Nachtlinien am Karlsplatz (Stachus)

Bus
B Trotz einzelner Anpassungen bei parallelen Buslinien erhéht sich die Netzabdeckung Uber alle Verkehrsmittel

M Detailliertes Betriebskonzept siehe folgende Seite
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3.5 U-Bahn-Nachtverkehr am Wochenende
Betriebskonzept Bus am Wochenende (Nachte Fr/Sa, Sa/So, vor Feiertagen)

Anderungen zum heutigen Bus-Nachtnetz:

B Grundsatzlich Takt 30 im Nachtbusnetz, aulRer
N8S8O/N81

B N40 verkehrt nur Minchner Freiheit —
Kieferngarten. Restlicher Abschnitt wird von

‘M e

171}
Karlsfeld, GartenstraBe

Q

MVG Nachtnetz 2025

Haltestellen

® Bus

® Tram

e U-Bahn

Nachtlinien

— Bus

— - Bus (reduzierter Takt)*"
— Tram

der U6 Ubernommen.

B N41 verkehrt nur Harras — Firstenried West.
Restlicher Abschnitt wird von der U3 bzw. U2
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Miinchner Freiheit

—— U-Bahn
SWM-OpenStreetMap

Sty Emmeram

ubernommen.

B N45 verkehrt nur Karlsplatz (Stachus) —
Waldperlach. Restlicher Abschnitt wird von der

U3 und U6 tbernommen.
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MVG-Leistungsprogramm 2025: Stellungnahmen der BA, Referate und Verbande sowie deren Bewertung von Seiten der MVG
alle genannten MalRnahmen stehen unter dem Vorbehalt der Fahrzeug-, Fahrpersonal- und Werkstattverfugbarkeit und Finanzierung
MVG, MP-AB/MP-AS, Stand: 24.05.2024

Anlage 2

Anzahl BA
23 5 20
vom BA...
weitere
Eingang zur Kenntnis . Purjkte Stellungnahme MVG-Fachabteilung
BA Name Stellung- genommen/ | zugestimmt erganzt/ |Stellungnahme
nahme befasst Stellung-
nahme
BA 1 |Altstadt-Lehel
Mit der Errichtung einer FGZ im Tal wirde die Buslinie 132 vorher (w)enden. Der Bezirksausschuss 1 bittet um Prifung  |Die MaBnahme wird zeitlich verschoben, da sich die Einrichtung einer Fuf3géngerzone im Tal verzdgert. Ein Konzept, ob und wie die Linie
1 Altstadt-Lehel 17.04.2024 X X einer Linienfuhrung vom Isartor kommend uber die Blumenstrale, Viktualienmarkt (Riickseite), CorneliusstraBe + ab der (H) Isartor verandert werden kann, ist derzeit in Abhangigkeit der finanziellen, personellen und infrastrukturellen
MillerstraBe/Rumfordstralie. Rahmenbedingungen in Prifung. Der Vorschlag zur Linienfiihrung des BA wird in die Priifung miteinbezogen.
BA 2 |Isar-Ludwigvorstadt
Der BA 2 begrii3t den durchgehenden Nachtverkehr der U-Bahn am Wochenende, der gegeniiber den bisher im gleichen
Takt verkehrenden Nachtbussen eine erhebliche Verbesserung darstellt, weil die U-Bahn den Miinchnerinnen und
Miinchnern als System vertraut ist und daher leichter aufgesucht werden kann als die Nachtbushaltestellen
Der BA 2 fordert, dass die Buslinie 132 weiterhin bis zum Marienplatz féhrt, weil selbst die beantragte FuRgangerzone Die MalZnahme wird zeitlich verschoben, da sich die Einrichtung einer Ful3géangerzone im Tal verzdgert. Ein Konzept, ob und wie die Linie
Busverkehr im Tal vorsieht. Ideal wére eine Wende beim alten Rathaus, so dass der Umweg uber die Blumenstra3e ab der (H) Isartor veréndert werden kann, ist derzeit in Abh&ngigkeit der finanziellen, personellen und infrastrukturellen
vermieden werden konnte. Rahmenbedingungen in Prifung. Der Vorschlag zur Linienfiihrung des BA wird in die Prifung miteinbezogen.
Wie viele andere Verkehrsunternehmen in ganz Deutschland kdmpft auch die MVG mit Personalmangel und muss Wege finden, damit
umzugehen. Unser Anspruch ist, moglichst wenige Ausfélle beim Bus dem Zufall zu tiberlassen und Zuverléassigkeit zu bieten. Deswegen
haben wir unsere Fahr- und Dienstpléne so optimiert, dass wir schneller als bisher und koordiniert auf die tatséchliche
2 Isar-Ludwigsvorstadt 23.04.2024 X X Der BA 2 wiinscht baldmdglichst — mit einer Verbesserung der finanziellen und der Busfahrersituation — die Riicknahme  |Personalverfligbarkeit reagieren kénnen. Das versetzt uns auch in die Lage, die Fahrgastinformation zu verbessern, auch wenn sich
der Taktausdiinnung von einem Takt 6/7 in einen 10-Minutentakt auf der Linie 62 ungeplante Ausfalle nicht ausschlieRen lassen. Die Stadtwerke Minchen (SWM) und die MVG steuern mit verschiedenen Malinahmen
gegen den Personalmangel an. So werden Zielgruppen wie Rentner und Studierende verstérkt in den Fokus genommen, die Ausbildung in
Teilzeit vorbereitet sowie testweise bereits im Ausland ausgebildet. Gleichzeitig setzen SWM und MVG auf den Bau von
Werkswohnungen.
Der BA .2 wunscht ebenso im Bahmen der Emfuhrung der AltStadt fr allg eine Er.‘Q'Ch“e.Bur.]g. des AltstlaQtrlngs durch Die MVG hat Konzepte zur ErschlieBung des Altstadtrings mit Buslinien erarbeitet. Die Umsetzung ist abhé&ngig von der Bereitstellung von
tangentiale Busverkehre (Verlangerung auf die Altstadt zufiihrender Buslinien, keine Ringlinie), die mit in der Altstadt ) . ) ] ; )
. N Infrastruktur (Haltestellen, Betriebshdfe etc.) und Finanzmitteln sowie von ausreichend Fahrpersonal.
verkehrenden Mikrobussen verkniipft werden.
Der BA 2 fordert mittel- bis langfristig auf allen U-Bahn und Tramstrecken einen 5-Minuten-Takt als Basis fir die Im B(lere|ch‘der‘Innenstadtstrecken wird bereits ganztagig durch menubgrlappyngen €in S-MllnuFen-Takt angeboten. In den a“ulleren
Bereichen ist eine Umsetzung von den vorhanden Ressourcen und der Finanzierbarkeit abhangig. Gegegebenfall werden gréere
Verkehrswende. . oy
Fahrzeuge zur Steigerung der Kapzaitét eingesetzt.
BA 3 |Maxvorstadt
— - — - >
V\_/a_rum werden teilweise no_ch_lmmer kurze Trar_'nbahn_en_ auf den Linien 20 und 21 elr_wgesetzt. Aufgrund_d_es Entfalls der Auf den Linien 20 und 21 ist ein ausschlief3licher Einsatz von groBen Fahrzeugen (Linie 20: 5-teilige Fahrzeuge, Linie 21: 4-teilige
Linie 29 hatte der BA3 bereits im Herbst 2023 die Maximierung des Platzangebots bei den Fahrten der Linien 20 und 21 . . ) . . . "~
fordert Fahrzeuge) vorgesehen. Betriebsbedingt kann es jedoch vorkommen, dass vereinzelt kleinere Fahrzeuge eingesetzt werden mussen.
3 Maxvorstadt 15.04.2024 X X ge — - - - = —— -
Wie lange ist noch mit den seit Herbst 2023 anhaltenden Angebotseinschrankungen auf den U-Bahnlinien, insb. bei der
U1 und U7 sowie der U4 zu rechnen? Die EM und zahlreiche weitere GroRveranstaltungen ricken néher, ein Ende der nicht Teil des Leistungsprogramms 2025; die Einschrankungen werden mit Ende der UmriistmaBnahmen sukzessive aufgehoben
Ausfalle und Fahrten mit verkiirzten Ziigen scheint nicht in Sicht.
BA 4 |Schwabing West
2 Schwabing West 22.03.2024 x Der Beznksausscht_]ss 4 Schwabing West hat sich in seiner Sitzung am 20.03.2024 mit Ihrem Schreiben vom 04.03.2024
befasst und das Leistungsprogramm 2025 ohne weitere Anmerkungen zur Kenntnis genommen.
BA5 |Au-Haidhausen
Die Fahrgastnachfrage wird fortlaufend mit automatischen Zahlgeraten ermittelt. Dabei hat sich gezeigt, dass die im Rahmen des
5 Au-Haidhausen 22.03.2024 " " Der BA bedauert die Taktausdiinnung bei der Buslinie 55/62 und bittet um néhere Informationen zu den Hintergriinden Nahverkehrsplan (NVP) vorgegebenen Richtwerte zur Kapazitatsplanungen eine leichte Taktausdiinnung auf den Linien 55 und 62
o (Fahrgastzahlung? GroRenordnung?) zulassen. Die Taktabfolgen bieten mit einem T6/7/7 und einem Takt 10 immer noch ein sehr gutes Angebot und die MaRnahmen wirken
dem aktuellen Problem des Fachkraftemangels im Fahrpersonal entgegen.
BA 6 |Sendling
Der Entfall der Anbindung der Buslinien 132 zum Marienplatz ist nicht hinzunehmen, da eine oberirdische Anbindung des Die Mafnahme wird ?.eltIICh verschoben, d_a sich d'.e _Elnrlchltun.g einer Fu!&gangerzone im Tal verzoge_rt. Ein Konzept, ob und wie die Linie
. . L ab der (H) Isartor verandert werden kann, ist derzeit in Abhangigkeit der finanziellen, personellen und infrastrukturellen
Marienplatzes dringend notwendig ist. h ] .
Rahmenbedingungen in Prifung.
Wir unterstutzen die Vorschlage des Arbeitskreises Attraktiver Nahverkehr zum Bus 132 und die Priifung zur Anbindung
an den Gasteig Shuttle. Wir verweisen hier auch auf den BA-Antrag 20-26/ B 06473 ,Uberpriifung der MaRnahmen zur Der Gasteig HP8 ist aktuell nachfragegerecht angebunden.
6 Sendling 10.04.2024 X X Vgrkehrssn.gatlon I.nterlms—Gl:':lstelg vom 4.3.2024. _ _ _
Wir unterstitzen die Vorschlage des Fahrgastverband Pro Bahn, und hier insbesondere die Forderung zum Bus X204, die| .. ) - )
. u ) . ) - . Die Konzeption der Linie X204 obliegt dem MVV.
Linie bis zum Harras zu verlangern, um die dort vorhanden zahlreichen Umsteigemdglichkeiten zu nutzen.
Der Sendlinger Bezirksausschuss fordert vom Oberbirgermeister und vom Minchner Stadtrat, sich tiber den Deutschen
Stadtetag beim Bund und Freistaat fiir eine stérkere Finanzierung des OPNV einzusetzen. Nur so sind bessere . S . - . . _— ) . - .
Leistungen im OPNV maglich. Die Kommunen kénnen nicht alleine den wichtigen Ausbau des OPNV in Deutschland Die MVG setzt sich im Rahmen ifrer Moglichkeiten fur zusatzliche Finanzmitiel zum Ausbau des OPNV ein.
finanzieren.
BA 7 |Sendling-Westpark
Der BA 7 fordert zusétzlich zu den im Leistungsprogramm aufgefiihrten MaRnahmen:
- einen Takt "10 bis 10" fur alle MetroBus-Linien im Stadtbezirk Die Wiedereinfiihrung des Takt 10 bis 10 bei den MetroBus-Linien ist derzeit wirtschaftlich und personell nicht darstellbar.
- eine bessere Anbindung der Isarphilharmonie in den Stadtbezirk in den spaten Abendstunden Der Gasteig HP8 ist aktuell nachfragegerecht mit der U3 Brudermilhistrae, Bus X30 und 54 angebunden.
- die ErschlieBung des Partnachplatzes durch die Linie 132 Nicht Teil des Leistungsprogramms 2025 und derzeit wirtschaftlich und personell nicht darstellbar.
7 Sendling-Westpark 22.03.2024 X X Die Maf3nahme wird zeitlich verschoben, da sich die Einrichtung einer FuRgangerzone im Tal verzdgert. Ein Konzept, ob und wie die Linie
9 P e - eine deutlichere Beschreibung des zukinftigen Endpunkts der Buslinie 132 in der Innenstadt ab der (H) Isartor verandert werden kann, ist derzeit in Abhéngigkeit der finanziellen, personellen und infrastrukturellen
Rahmenbedingungen in Prifung.
- eine zusatzliche Nachtbuslinie in Nord-Siid-Verbindung in ihrem Stadtbezirk, z.8. die 63er-Route von der Mit der Qmstellung auf einen U-Bahnnachtverkehr am Wochenende erd"es kqnftlg mogllc'h sein mit einem Umstieg am §end||nger Torin
: . L . A . . . . ca. 20 Minuten von der Aidenbachstrafle zum Rotkreuzplatz zu fahren. Fur weitere Ausweitungen des Nachtangebots missten aus dem
AidenbachstrafRe bis zum Rotkreuzplatz, die Uiber die Donnersberger Briicke fiihrt, wo es viele Party-Locations gibt . ) -
LHM Haushalt weitere Mittel zur Verfiigung gestellt werden.
BA 8 |Schwanthalerh6he
8 Schwanthalerhéhe 05.04.2024 x N Der Bezirksausschuss 8 hat sich in seiner Sitzung vom 12.03.2024 mit dem MVG-Leistungsprogramm 2025 befasst und
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diesem einstimmig zugestimmt.




vom BA...

weitere
Eingang zur Kenntnis . Puqkte Stellungnahme MVG-Fachabteilung
BA Name Stellung- genommen/ | zugestimmt ergéanzt/ |Stellungnahme
nahme befasst Stellung-
nahme
Neuhausen-
BA9 Nymphenburg
Der BA nimmt erfreut zur Kenntnis, dass die U-Bahnen nun auch nachts verkehren werden.
Der BA stimmt dem Leistungsprogramm grundsétzlich zu, bittet jedoch um Beriicksichtigung weiterer Punkte.
Die Fahrgastnachfrage wird fortlaufend mit automatischen Zahlgeraten ermittelt. Dabei hat sich gezeigt, dass die im Rahmen des
} . . . . . . . . Nahverkehrsplan (NVP) vorgegebenen Richtwerte zur Kapazitatsplanungen eine leichte Taktausdiinnung auf den Linien 55 und 62
9 Neuhausen 20.03.2024 X X Keine Taktausdiinnung Bus 62 in den angegebenen Zeiten (v.a. wegen Schiilerverkeh in der Mittagszeit 12-14 Uhr) zulassen. Die Taktabfolgen bieten mit einem T6/7/7 und einem Takt 10 immer noch ein sehr gutes Angebot und die MalRnahmen wirken
Nymphenburg « ;
dem aktuellen Problem des Fachkraftemangels im Fahrpersonal entgegen.
Fir diese MalRnahme ist der Einsatz zusétzlicher Fahrzeuge erforderlich. Spatestens mit der Inbetriebnahme der TWT erhélt die Linie 12
Erinnerung an dauerhafte Verlangerung Tram 12 zur Amalienburgstrale eine neue Funktion. Sie wird dann ab Romanplatz tiber die Wotanstral3e Richtung Laim Bf gefuihrt. Eine Fihrung der Linie 12 zur
AmalienburgstralBe ist damit nicht moglich.
Erinnerung Linie X30 lber Rotkreuzplatz fithren oder/und Haltestelle Schloss Nymphenburg. Die Verlangerung der Linie X30 zum Schloss Nymphenburg ist derzeit wirtschaftlich und personell nicht darstellbar.
BA 10 |Moosach
10 Moosach 12.03.2024 M Der ‘BA 10 hat sich mit dpm Leistungsprogramm in seiner Sitzung befasst und hat die MaBnahmen einstimmig
zustimmend zur Kenntnis genommen.
BA 11 |Milbertshofen-Am Hart
Das Angebot soll wieder die Angebotsqualitit wie vor Corona erreichen und D_as Ang_ebot;plveau vor Corona wird in Abhan_glgk(_elt von der Verfugbarkeit von personellen und finanziellen Ressourcen ggf. schrittweise
wieder eingefuhrt bzw. ist es zum Grof3teil bereits wieder.
) . . - . Gemeint ist vermutlich "MetroBus". Dieser wird in Abh&ngigkeit von der Verfugbarkeit von personellen und wirtschaftlichen Ressourcen
11 Milbertshofen-Am Hart 26.04.2024 . ) f - S ; . B
lIbertshofen-Am Har X X X Takt 10 bis 10 fiir Expressbuslinien soll realisiert werden wieder eingefuhrt. EspressBus-Linien fahren teilweise (in Giberlagernden Abschnitten) im Takt 10 bis 22 Uhr.
F_erner fordert der BA dle" zligige "Umsetzung"des b?lgefugten Priifantrages des BA 11 aus dem Januar 2024: Prufung siehe Stellungnahme im Beschluss zum Leistungsprogramm 2025
einer erweiterten Linienfiihrung fiir Bus 174 Gber K&mpferstralle
BA 12 |[Schwabing-Freimann
Der BA 12 hat in der Sitzung am 19.03.2024 der im Anhang beigefugten Stellungnahme/Antrag einstimmig zugestimmt.
Der BA 12 beantragt die Einrichtung einer OPNV-Verbindung des Freimanner Ostens mit der U-Bahnhhaltestelle
Kieferngarten. Siedlungen im dstlichen Teil Freimanns, Kulturheimsiedlung, Gartenstadt Freimann, Siedlung am
Blutenring, Siedlung an der Freisinger LandstraRe und die Auensiedlung, verfiigen tiber keine direkte OPNV-Anbindung
) ) an den westlichen Teil Freimanns. In Neufreimann entsteht ein neues Quartier mit einer weiterfiihrenden Schule. Eine Nicht Teil des Leistungsprogramms 2025 und derzeit wirtschaftlich und personell nicht darstellbar.
12 Schwabing-Freimann 22.03.2024 X X neue Realschule ist bereits in der Paul-Hindemith-Allee in Betrieb. Schiilertinnen haben aktuell keine Méglichkeit iber
eine verniinftige OPNV-Verbindung aus dem Freimanner Osten eine Schule im westlichen Teil Freimanns zu erreichen.
Auch fiir Personen die auf den OV angewiesen sind, ist es schwer vom Osten in den Westen Freimanns zu kommen.
AuRerdem soll eine OPNV-Anbindung des Freimanner Nord-Osten an die Stadt Garching gepriift werden. An der
Freisinger Landstral3e wohnhafte Studentinnen und Studenten und Schiler*innen, die in Garching eine Schule oder Nicht Teil des Leistungsprogramms 2025 und derzeit wirtschaftlich und personell nicht darstellbar.
Universitat besuchen, kénten tber eine direkte Busverbindung deutlich schneller und einfacher nach Garching gelangen.
BA 13 |Bogenhausen
Die MVG wird gebeten, dem BA gleplanlte Fahrplananderungen, die sich aus der Inbetriebnahme des WHG am Die konkreten MaRnahmen werden nach erfolgter Schulanmeldung erarbeitet.
Salzsenderweg ergeben, vorab mitzuteilen.
Der BA fordert die schnellstmdgliche Fertigstellung der Ludwigsbriicke und die Wiederaufnahme des Regelverkehrs der |Sobald die BaumaRnahmen an der Ludwigsbriicke abgeschlossen sind, wird der Regelbetrieb der Tram 17 wieder aufgenommen. Ziel: 1.
13 Bogenhausen 17.04.2024 X X Tram 17. Quartal 2025
Der BA fordert, den akiuellen Fahrzeugmangel bei den U-Bahnen und die damit verbundene Taktausdannung der U4 Die Ausset{ung des Takt 5'|lm Berufsverkehr |s_t temporar ?rforderllch unq nicht Bestandtell des Lelstungéprogralmms. Qrundsatzllch stehen
. . : N . . . . Reserven fiur einzelne Ausfalle zur Kompensation zur Verfligung. Bei seriell bedingten auftretenden Ausféllen misste ein sehr hohe
schnellstmoglich zu beheben sowie derartige Zustande in Zukunft praventiv zu verhindern - . . .
Reservefuhrpark vorgehalten werden, was zu einer enormen Erh6hung der Betriebskosten fiihrt.
BA 14 |Berg am Laim
14 Berg am Laim 02.04.2024 X Der BA 14 hat sich mit dem Anliegen befasst und nimmt es einstimmig zur Kenntnis.
BA 15 |Trudering
Anbindung Schulcampus Riem: Spétestens mit Beginn des Schuljahres 2024/25 soll (wie im Leistungsprogramm 2024
angedeutet) eine Verdichtung der Verkehre auf der Linie 139 zu den StoRzeiten Uberprift und falls mdoglich realisiert . . . . . e L
werden. Da die Auslastung der Schulen in den nachsten Jahren weiter steigen wird, gilt dies auch fur den Die Anbindung des Bildungscampus Riem wird aktuell unter Beriicksichtigung der Abfrage zur Schulanmeldung berticksichtigt.
Schuljahresbeginn im September 2025.
An-/Durchbindung Alexisquartier: Die bereits vor Jahren in Aussicht gestellte MVG Bus-Linienfiihrung in das
Alexisquartier bzw. durch das Alexisquartier in Richtung Hockacker (und zuriick) ist spatestens mit Offnung / Widmung Die Anbindung des Neubaugebiets Alexisparks wird beriicksichtigt. Die Vorstellung der konkreten Planungen erfolgt im tblichen Austausch
der Hans-Arnold-Engelhard-Strae zu realisieren, der BA15 bittet vorab um die Vorstellung der neuen zwischen BA und MVG.
Linienfuhrung/Linienverkniipfung.
Bus Wasserburger Landstrale
Der BA15 erneuert mit Nachdruck seine Forderung nach der Einrichtung einer Buslinie entlang der Wasserburger
Landstrae, mindestens im Abschnitt Friedenspromenade — St.-Veit-StralRe.
15 Trudering-Riem 20.04.2024 X X
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Nicht nur sprechen zahlreiche erfolgte und absehbare Nachverdichtungsschibe entlang der Wasserburger- und
Kreillerstrafte oder auch die schrittweise Umsetzung der ,Rahmenplanung Wasserburger LandstraRe” fur diese Linie,
sondern auch die fehlende OV-Direktverbindung zwischen den Knoten Bajuwaren- und St.-Veit-StraRe. Mit wenigen
zuséatzlichen Haltepunkten kdnnten so die Geschaftszentren an den Knoten Friedenspromenade / Schwablhofstralie,
Feldbergstralle, Bajuwarenstra3e, Marianne-Plehn-StraBe / Karpfenstralle, Damaschkestrale, Schatzbogen und St.-Veit-
Strale attraktiv und barrierefrei erschlossen werden — dies gilt natiirlich erst recht bei einer verlangerten Linienfiihrung
nach Westen und Osten (quasi auf der Trasse der noch vertieft zu untersuchenden ,Tram Wasserburger Landstrale*).
Die Einrichtung dieser Buslinie bedeutet einen klaren Anreiz fiir das Vermeiden zusatzlicher/unnétiger Autofahrten, wiirde
die in diesem Bereich ohnehin stark belastete Aus- und Einfallstral3e sinnvoll entlasten und den Einzelhandel stérken. Die
MVG soll zeitnah die potenziellen Auslastungsgrade / Taktfrequenzen analysieren und sich Gedanken zur Situierung von
Halte- und Wendepunkten machen. Neben einer komplett neuen Linie soll auch die Sinnhaftigkeit einer teilweisen
Umlegung / Splittung / Verlangerung der Linien 192 oder 193 gepruft werden.

Nicht Teil des Leistungsprogramms 2025 und derzeit wirtschaftlich und personell nicht darstellbar.




vom BA...

weitere
Eingang zur Kenntnis . Puqkte Stellungnahme MVG-Fachabteilung
BA Name Stellung- genommen/ | zugestimmt ergéanzt/ |Stellungnahme
nahme befasst Stellung-
nahme
BA 16 |Ramersdorf-Perlach
Die Fahrgastnachfrage wird fortlaufend mit automatischen Z&hlgeraten ermittelt. Dabei hat sich gezeigt, dass die im Rahmen des
Die Taktausdiinnung beim Bus 55 sollte zuriickgenommen werden und tagsiber ein durchgehender Funf-Minutentakt Nahverkehrsplan (NVP) vorgegebenen Richtwerte zur Kapazitatsplanungen eine leichte Taktausdinnung auf den Linien 55 und 62
beibehalten werden. zulassen. Die Taktabfolgen bieten mit einem T6/7/7 und einem Takt 10 immer noch ein sehr gutes Angebot und die MaRnahmen wirken
dem aktuellen Problem des Fachkraftemangels im Fahrpersonal entgegen.
AuRerdem wurde die Verkirzung des N45, der zukiinftig nur noch ab Stachus statt Miinchner Freiheit abfahrt, diskutiert.
16 Ramersdorf-Perlach 18.04.2024 X X Da daflr jetzt nachts die U-Bahnen am Wochenende im 30 Minuten-Takt fahren, wurde eine Verkiirzung der Strecke des
N45 akzeptiert.
Des Weiteren mdchte der Bezirksausschuss an der alten Forderung, die Buslinien 196, 198 und 199 auch bis weit in die
Abendstunden, also Mltte_rnacht, zu verstarkenm sodass diese dra Bl_JsIlnlen aucr] bis Mitternacht nqch in einem guten Nicht Teil des Leistungsprogramms 2025 und derzeit wirtschaftlich und personell nicht darstellbar.
Takt fahren, festhalten. Diese Forderung wurde auch von den Burgerinnen und Biirgern an den Bezirksausschuss
herangetragen.
BA 17 Obergiesing-
Fasangarten
Der durchgehende U-Bahn-Nachtverkehr wird von uns begruf3t.
17 |Obergiesing- 18.04.2024 X X
Fasangarten o Der BA 17 wiederholt seine Forderung, die aufgegebene Taktverdichtung der Trambahnlinie 18 in der Hauptverkehrszeit |Eine Taktverdichtung der Linie 18 ist aus Sicht der Fahrgastnachfrage nicht erforderlich und nicht finanziert. Zudem wurde im Umfeld der
wieder aufzunehmen. Tram 18 (sud) das Angebot schrittweise verdichtet. Eine Expressbuslinie wurde eingefiihrt und der Takt 5 tagsiiber auf der U2 umgesetzt.
Untergiesing-
BA 1. X
8 Harlaching
Wie viele andere Verkehrsunternehmen in ganz Deutschland kdmpft auch die MVG mit Personalmangel und muss Wege finden, damit
umzugehen. Unser Anspruch ist, moglichst wenige Ausfélle beim Bus dem Zufall zu tiberlassen und Zuverléassigkeit zu bieten. Deswegen
haben wir unsere Fahr- und Dienstpléne so optimiert, dass wir schneller als bisher und koordiniert auf die tatséchliche
Der BA 18 fordert die Garantie eines generellen 10 Minuten Taktes fiir die Buslinie 52 und 139 von Klinkum Harlaching Personalverfugbarkeit reagieren kdnnen. Das versetzt uns auch in die Lage, die Fahrgastinformation zu verbessern, auch wenn sich
nach Giesing, ungeplante Ausfalle nicht ausschlieen lassen. Die Stadtwerke Munchen (SWM) und die MVG steuern mit verschiedenen MaRnahmen
18 Untergiesing- 26.03.2024 x x gegen den Personalmangel an. So werden Zielgruppen wie Rentner und Studierende verstarkt in den Fokus genommen, die Ausbildung in
Harlaching o Teilzeit vorbereitet sowie testweise bereits im Ausland ausgebildet. Gleichzeitig setzen SWM und MVG auf den Bau von
Werkswohnungen.
eine Taktverstarkung fir den X30 und Nicht Teil des Leistungsprogramms 2025 und derzeit wirtschaftlich und personell nicht darstellbar.
eine Bewerbung des Nachtangebots bei den U-Bahn-Linien U1 und U2 am Wochenende. Eine Bewerbung des U-Bahn-Nachtangebots ist im Rahmen der Umsetzung vorgesehen.
Thalkirchen-
Obersendling-
BA19 Forstenried-
Firstenried-Solln
Der Bezirksausschuss 19 kann verstehen, dass aufgrund der derzeitigen finanziellen und personellen Situation
Thalkirchen- Leistungserweiterungen schwierig sind und sich deshalb nur auf wenige begriindete Falle, z.B. Neubau, beschranken.
19  |Obersendling- 10.04.2024 X X _ : — : : , :
Forstenried- Der BA 19 mochte aber mit Nachdruck darauf hinweisen, dass eine Ausweitung des Angebots in den folgenden Jahren im
Firstenried-Solin 19. Stadtbezirk dringend geboten ist. Die geplante Mobilitdtswende kann nur mit einem verbesserten attraktiveren
offentlichen Nahverkehrsangebot gelingen. Da der 19. Stadtbezirk auch einer der am stérksten wachsenden Stadtbezirke
Minchen ist, ist auch deshalb in Zukunft ein verbessertes Angebot dringend notwendig
BA 20 |Hadern
20 Hadern 15.04.2024 x N Der Bezirksausschuss 20 Hadern_hat sich in seiner Sitzung am 98.04.2024 mit 0.g. Angelegenheit befasst und einstimmig
beschlossen, dem vorgelegten Leistungsprogramm 2025 zuzustimmen
BA 21 |Pasing-Obermenzing
Dgr Bezwksgusschuss 21 l_<_r|t|5|ert_.generell die Taktaus_dun_nungen. Im Slnne_ der Starkung des OPNV und dem Ziel, Das Angebot bleibt auch nach den Taktreduzierungen sehr attraktiv und ist durch die gesunkene Fahrgastnachfrage zu begriinden.
maglichst viele Personen fiir den OPNV zu gewinnen, ist dies kontraproduktiv.
Konl_<r(_et fordert der Bezirksausschuss 21 eine deutlich verbesserte Anbindung des Gebietes Paul-Gerhardt-Allee: Das Angebot im Neubaugebiet Berduxpark wird nachfragegerecht und in Abh&ngigkeit von verfiigbarem Fahrpersonal ausgebaut.
Buslinien 161, 162, 180.
Die Tram 19 nach Pasing ist wesentlicher Bestandteil des Miinchner Tramnetzes und der Pasinger VerkehrserschlieRung und ist in dieser
Funktion auch im Nahverkehrsplan der LHM festgesetzt. Sie wurde 2013 vom Marienplatz zum Pasinger Bahnhof verlangert. Bei den
mehrmals jahrlich geplanten Sperrungen sowie bei Stérungen der S-Bahn-Stammstrecke tGbernimmt sie die Funktion eines Ersatzverkehrs.
Die vorgeschlagene Sperrung der Tram hatte bedeutet, dass Pasing vom Tramnetz abgeschnitten wiirde, alle Fahrgaste waren
21 Pasing-Obermenzing 18.04.2024 X X gezwungen, am W|II|baIdeatz umzustggen, die Erfahrungen aus 2013 zeigen, da;s quS zu deutlich geringerer Nutzung fuhren wgrde. Um
. « . . . . diese Nachteile zu vermeiden, wurde im Rahmen der U-Bahnplanungen das Provisorium beschlossen, geplant und bereits im April 2021
In diesem Zusammenhang &auf3ert der Bezirksausschuss 21 sein absolutes Bedauern, dass die MVG auf die Verlegung L ] : o . ) .

S . ] S ) - . - planfestgestellt. Auch fiir eigene Projekte hat die SWM/MVG Provisorien gebaut: Zuletzt 2016/17 das zweite Gleis in der Dachauer StraRe,
der Tramlinie 19 in der StraBe Am Knie besteht und damit hohere Kosten und eine zeitliche Verzégerung von ca. einem : . . R - . oo don
dreiviertel Jahr bei der U-Bahn-Fertiastelluna in Kauf nimmt um Moosach nicht abzuschneiden und 2019 die provisorische Wendeschleife am Romanplatz. Neben den Nachteilen fur die Fahrgaste ist

9 9 ’ auch der erhéhte Personalbedarf zu beachten: Die Strecke Willibaldplatz - Pasing wird mit zwei Tramziigen betrieben, es wéren aber vier
Busse und damit auch doppelt so viel Fahrpersonal nétig. In Zeiten des Personalmangels ware es praktisch unvermeidlich, dass der
Mehrbedarf von vier Bussen fiir den SEV duch Einsparungen im reguléren Busverkehr kompensiert werden musste. Und all dies uber zwei
volle Jahre - mindestens: In einem sehr vergleichbaren Fall (Bau des U-Bahnhofs Moosach in der Bunzlauer StraBe in Nullerjahren) sollte
die Tram 20 fur zwei Jahre vom Bahnhof Moosach abgehéngt werden - es wurden dann vier. Die MVG musste daher im Sinne der
Fahrgéaste diesen Vorschlag ablehnen.
BA 22 Aubing-Lochhausen-

Langwied
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Der Bezirksausschuss 22 Aubing-Lochhausen-Langwied hat sich in seiner Sitzung am 20.03.24 mit dem 0.g. MVG-
Leistungsprogramm befasst und stimmt diesem einstimmig zu. Zusatzlich bittet der Bezirksausschuss um Aufnahme der
beiden Forderungen aus der Birgerschaft (siehe Anlage) in das Leistungsprogramm.




vom BA...

weitere
Eingang zur Kenntnis . Puqkte Stellungnahme MVG-Fachabteilung
BA Name Stellung- genommen/ | zugestimmt ergéanzt/ |Stellungnahme
nahme befasst Stellung-
nahme
Die ErschlieBung des Neubaugebiets Osterangerstrafie ist an allen Tagen mit der Buslinie X80 gewabhrleistet. Pasing wird Uber den S-
22 Aubing-Lochhausen- 25.03.2024 X X Petition der Interessensgemeinschaft Langwied-Dorf e.V. zu Anpassungen der Linie Bus 159 (siehe Anlage) Bahnhof Lochhausen (S3) erreicht. Die Haltestellenposition in der Lochhausener StraBe stadteinwérts soll im Rahmen des StraBenumbaus
Langwied e optimiert werden (Verantwortlichkeit bei Baureferat der LHM).
Schlechte OPNV-Anbindung des Neubaugebiet der Clara-Schumann-StraBe und Maria-Amdits-Strae (bei METRO St[af&_eninfrastruk'gu_r im genannten Neltljbgugebiet wurde nicht bustauglich gebaut_. Ei_ne Befiienung mit Standard—Linienbus_sen ist nicht
sudlich BodenseestraRe) (siche Anlage) moglich. Um Busl.lnlenvtlerkehr zu ermogllchen, bra'ucht es DurchgangsstralRen mit einer Mindestbreite von 6,50 m (oder eine
Wendemdglichkeit) sowie bustaugliche Kurvenradien.
BA 23 |Allach-Untermenzing
Der Bezirksausschuss 23 Allach-Untermenzing nimmt enttduscht zur Kenntnis, dass die MVG
wiederholt keine Verbesserungen des Angebots in Allach und Untermenzing vorsieht und so-
mit die Ziele der Verkehrswende in unserem Stadtbezirk wieder nicht weiterverfolgt werden.

23 Allach-Untermenzing 14.03.2024 X X Die Einfuhrung des U-Bahnnachtnetzes konzentriert sich nicht ausschlieR3lich auf die Innenstadt, sondern entlang aller U-Bahnlinien auf
Das Angebot der Nachlinien nach Moosach und Allach soll verbessert werden, da der Stadtbe- dem Munchner Stadtgebiet. Auf Grund der U-Bahndichte in der Innenstadt wird sich hier das Angebot zwar am starksten verandern, im
zirk weiterwéchst und ein groRer Bedarf besteht. Wenn in der Innenstadt Nachtlinien ausge- Gegenzug werden Buslinien aus diesem Bereich zuriickgenommen. An den Randbezirken soll in der aktuellen Variante das Angebot
weitet werden, soll dies auch in den Randbezirken mdglich sein. aufrecht erhalten bleiben. Fur weitere Ausweitungen des Nachtangebots, z.B. durch eine Nachtbuslinie von Moosach nach Allach, missten

aus dem LHM Haushalt weitere Mittel zur Verfugung gestellt werden.
BA 24 Feldmoching-
Hasenbergl
Es sollen Nachfragen zum Bus 171 zur ErschlieRung des Neubaugebietes an der Hochmuttinger Strae mit Einrichtung  |Im Erstkonzept fahrt die Linie 171 nach Erreichen des Bf. Feldmoching den Stich Giber die Paul-Preuf3-Strae und Herbergstral3e, halt an
von zwei neuen Haltestellen beantwortet werden: einer neuen Haltestelle "Ludwig-Beck-Stral3e" an deren Einmundung und wendet anschliefend im ausreichend grof3en Stralenraum der
Feldmoching- 1. Der genaue Streckenverlauf mit den zvyei neuen Hgltestellen des Busses 171 soll darge§tellt werden folgendep Kreu;ung, um dann auf der Sudseite der Herbergstrale ihre Endhaltestelle "Hochmuttinger Stral3e" anzufahren. Die
24 Hasenberg 26.03.2024 X X 2. Auswirkung der neuen Bustrasse auf die Wertstoffinsel an der Herbergstrae/Hochmuttinger StralBe Wertstoffinsel wird versetzt, um die Wendefahrt der Busse zu ermdglichen.
AuRerdem soll an der Ecke Lerchenauer / Moosacher Stral3e eine Haltestelle eingerichtet werden, die die Verkniipfung Der Umstieg zwischen den genannten Linien ist durch die vorhandenen Haltekanten ausreichend hergestellt. Ein Aufteilen der Haltestellen
zwischen der Linie 173 und den Express Buslinien auf der Moosacher Strale/Frankfurter Ring ermdglicht, damit die am Knoten widerspricht der Ubersichtlichkeit von Umsteigebedirfnissen der Fahrgéste (173/180), und doppeltes Halten der
Lerchenau besser an den Frankfurter Ring angeknipft wird. Fahrplanstabilitat
BA25 |Laim
Der Bezirksausschuss 25 Laim hat sich in seiner Sitzung am 11.04.2024 mit der 0.g. Angelegenheit befasst und
einstimmig zugestimmt.
25 Laim 17.04.2024 X X Die U5 verkehrt im Berufsverkehr und tagsuber durchgehend im Takt 5. Das Angebot liegt damit weit tiber dem Standard des Angebots auf
Ferner wird die Weiterfihrung der U-Bahnlinie U4 bis zum Laimer Platz gefordert. vergleichbaren Linienasten. Die heutige Fahrgastnachfrage rechtfertigt keine Takte tber dieses Angebot hinaus. Mit einer Verlangerung der
Strecke nach Pasing oder Freiham erfolgt eine Neubewertung des Angebots.
LKR M [Landkreis Miinchen
Bezuglich der angedachten Taktausdiinnung bei der Buslinie 55 auf dem Stadtgebiet der Landeshauptstadt Miinchen von
T?kt 5 a"uf Takt 6/7 in der HVZ. (M_o—Fr Schule) geht d.er Landkrels Miinchen dayon aus, dass hlerdurch keine - Die Umsetzung des Takt 10 auf dem Landkreisanteil ist mit der Taktausdiinnung auf dem Abschnitt auf Stadtgebiet Miinchen vereinbar (wie
Einschréankungen bei der betrieblichen Umsetzbarkeit des mit der MVG / LH Miinchen abgestimmten und urspriinglich . -
zum Fahrplanwechsel im Dez. 2023 umzusetzenden Leistungsbildes (u.a. Mo.-Fr. Takt 10 bis Putzbrunn) entstehen im Entwurf Ferienfahrplan vorgesehen).
werden.
LKR M Landkreis Munchen 18.04.2024 X X Beziiglich des geplanten durchgehenden U-Bahn Nachtverkehrs am Wochenende bitten wir um sehr frihzeitige
Zulieferung der Fahrpléane an den MVV, damit erforderliche Anpassungen bei den Abfahrtszeiten des MVV- Der MVV GmbH liegen Musterfahrplane fur interne Abstimmungszwecke und ggf. dartiber hinaus vor.
Regionalbusverkehrs vorgenommen werden kénnen.
Zum Ubermittelten Leistungsprogramm 2025 bestehen im Ubrigen keine Einwénde. Auch im Hinblick auf die sonstigen
dargestellten Anderungen im Leistungsprogramm bzgl. Tram und U-Bahn haben wir ebenfalls keine Einwénde.
LKR DAH |Landkreis Dachau
LKR DAH |Landkreis Dachau Keine Stellungnahme eingegangen
LHM Lgpdeshauptstadt
Minchen
Referat fir
PLAN [Stadtplanung und Keine Stellungnahme eingegangen
Bauordnung
KVR Kreisverwaltungs- Keine Stellungnahme eingegangen
referat
AAN Angebotskreis

attraktiver Nahverkehr
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Der AAN begrif3t die Einflihrung des 5-Minuten-Takts auf der U3 bis Moosach in der Hauptverkehrszeit (HVZ).

U2: Ausweitung des 5-Minuten-Takts Montag bis Freitag bis 21 Uhr

Seitens der Nachfrage und fehlender Finanzierung ist derzeit eine Angebotsausweitung nicht moglich.

U6: Samstagsverstarker bis Frottmaning oder Alte Heide verlangern. Sonntags 5 Minuten Takt von 12-19 Uhr zwischen
Fréttmaning oder Alte Heide und Harras

Seitens der Nachfrage und fehlender Finanzierung ist derzeit eine Angebotsausweitung nicht moglich.

U7: Samstags ab Olympia Einkaufszentrum — Sendlinger Tor; Sonntag ab Rotkreuzplatz — Sendlinger Tor; Samstag &
Sonntag bei Grol3messen bis Messe West/Ost (statt U8, die weiter bis Neuperlach Zentrum féhrt)

Seitens der Nachfrage und fehlender Finanzierung ist derzeit eine Angebotsausweitung nicht moglich.

U8: samstags Betrieb vor 11 Uhr; sonntags Betrieb von 9-20 Uhr

Seitens der Nachfrage und fehlender Finanzierung ist derzeit eine Angebotsausweitung nicht méglich.

Tram 25: Montag bis Freitag HVZ (Hauptverkehrszeit): Verstarkung des Abschnitts Ostfriedhof — GroRhesselohe durch
Verlangerung der Linie 28 ab Sendlinger Tor.

Sonntags: 5-Minuten-Takt Max-Weber-Platz bis GroBhesseloher Briicke von 12-19 Uhr auch sonntags (LP21; 6.4.1.) Die
Linie ist bereits heute gut ausgelastet und durch das nun bezogene Paulaner Gelande mit zusatzlicher Haltestelle Carl-
Amery-Platz werden weitere Fahrgéste hinzukommen. 10-Minuten-Takt bis Griinwald (fallt in die Zusténdigkeit des
Landkreis Minchen).

Generell: Einsatz groBerer Fahrzeuge (d.h. vierteilige Trambahnziige).

Seitens der Nachfrage und fehlender Finanzierung ist derzeit eine Angebotsausweitung nicht moglich.

Tram 29: Verlangerung in der Hauptverkehrszeit bis/ab Moosach sowie am Wochenende bei Veranstaltungen im SAP-
Garden

Seitens der Nachfrage und fehlender Finanzierung ist derzeit eine Angebotsausweitung nicht moglich.
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Wendeschleife Arabellapark Der Bau einer aus beiden Richtungen befahrbaren Wendeschleife am Arabellapark ist in
Angriff zu nehmen. Einerseits kdnnen so die bisher am Effnerplatz endenden Ziige aus der Innenstadt bis zum nachsten
groReren Knotenpunkt am Arabellapark mit Verknlipfung zur U-Bahn und zu den dort beginnenden Buslinien
weitergefiihrt werden. Andererseits konnen Verstarkerzuge fir die Strecke Arabellapark — St. Emmeram (bzw. kiinftig
Arabellapark — Johanneskirchen / SEM Nordost) am U-Bahnhof wenden. Ein zusatzlicher Vorteil ist die hdhere Flexibilitat
bei Betriebsstorungen.

Wendeschleife Wettersteinplatz Zur Erhéhung der Flexibilitdt des Trambahnnetzes (und damit der Stabilitat des
Betriebes) in Giesing ist die Errichtung einer aus beiden Richtungen befahrbaren Wendeschleife angebracht. Da der
Wettersteinplatz an die U1 angebunden ist, kann im Stérungsfalle im Bereich Tegernseer Platz / Osttangente ein
Anschluss der Strecke nach Grinwald an die U1 gewahrleistet werden.

Zuséatzliche Uberholgleise An folgenden Haltestellen sind Uberholgleise neu- bzw. wieder einzurichten: Stellungnahme
des AAN zum Leistungsprogramm 2025 der MVG 14

-Gondrellplatz

-Schwanseestralle

-Minchner Freiheit (abhéngig von den Planungen zur Tram Leopoldstral3e)

Stellungnahme MVG-Fachabteilung

Infrastrukturbelange sind nicht Bestandteil des NVP.

Infrastrukturbelange sind nicht Bestandteil des NVP.

Infrastrukturbelange sind nicht Bestandteil des NVP.

Einbau zusétzlicher Abbiegemdglichkeiten (Gleisbogen)

Zur Verbesserung der Netzflexibilitat sind an folgende Stellen zusétzlich Gleisbdgen erforderlich:
- WorthstraBe (Verbindung vom Rosenheimer Platz von und zum Ostbahnhof)

- Millerstral3e

Infrastrukturbelange sind nicht Bestandteil des NVP.

Der AAN lehnt die geplanten Kurzungen auf den Buslinie 55 und 62 ab, ebenso die beabsichtigte Einstellung der Buslinie
132 im Tal

Kurzung Bus 55 Die Taktausdinnung auf 6-6-7 in der Hauptverkehrszeit wahrend der Schulzeiten ist nichts anderes als
die dauerhafte Einrichtung des Notfahrplans. Der beschriebene Nachfrageriickgang ergibt sich daraus, dass bereits seit
langerem anstatt Takt 5 im Takt 6-6-7- gefahren wird.

Angebot der Buslinien 55 und 62 bleibt auch nach den nachfragegerechten Taktkiirzungen attraktiv. Die Malnahme beim Bus 132 wird bis
auf Weiteres verschoben.

Kurzung Bus 62: Geplante Kirzung: Taktausdiinnung auf Takt 10 statt Takt 6/7 von 9 bis 15 Uhr (Mo-Fr). Die Buslinie
bietet eine attraktive Linienflihrung mit guten Verbindungen. Durch die bereits seit zwei Jahren erfolgende faktische
Ausdiinnung auf 10-Minuten-Takt hat die Attraktivitat dieser Linie ebenso wie durch die Baustellenbedingten
Behinderungen am Sendlinger Tor stark gelitten. Eine zuriickgehende Nachfrage ist also keine Uberraschung. Besonders
argerlich ist, dass diese Ursachen nicht angesprochen werden und nicht zumindest perspektivisch die Wiedereinrichtung
des 6-6-7-Minuten-Takts vorgesehen ist.

Kirzung Bus 132:Im Rahmen der Umgestaltung des Tals soll der Bus 132 vom Marienplatz zum Isartor zuriickgenommen
werden. Dies wiirde eine deutliche Verschlechterung der OPNV im Tal und am Viktualienmarkt bedeuten. Vgl. dazu
https://risi.muenchen.de/risi/dokument/v/6303383 , Seite 5

Die MalRnahme wird bis auf Weiteres verschoben.

Gerade am Wochenende sind die Metrobuslinien und generell die Buslinien innerhalb des Mittleren Rings tagsuber sehr
voll. Auf den Linien 51, 53, 55, 57 ist sonntags der partielle Einsatz von Busziigen, auf den Linien X30, 56 und 59 der
Einsatz von Gelenkbussen notwendig, um die Fahrgastmen gen zu bewaltigen und Verspatungen durch Fahrgastwechsel
zu vermeiden. Auf allen Buslinien innerhalb des Mittleren Rings ist aufgrund des gestiegenen Freizeitverkehrs ein 10-
Minuten-Takt erforderlich (mit Ausnahmen wie z.B. der Linie 187),

Die Nachfrage wird kontinuierlich mit automatischen Zahlgeréten beobachtet und analysiert. Je nach Fahrzeugverfigbarkeit versucht die
MVG mit gréBeren Fahrzeugen nachfragegerecht zu reagieren.

MetroBus: Wiedereinfihrung des Takt 10 bis 10

ExpressBus X30: Montag bis Samstag: Verlangerung zum Rotkreuzplatz bzw. nach Nord-Westen (Schloss
Nymphenburg; gemall MVG Leistungsprogramm 2021, Punkt 7.52.) Sonntag: Ostbahnhof - Harras Verdichtung auf 10-
Minuten-Takt tagsuber; Verlangerung von Harras bis Schloss Nymphenburg 12-19 Uhr

Die Wiedereinfiihrung des Takt 10 bis 10 beim MetroBus ist aktuell aus wirtschaftlichen und personellen Griinden nicht darstellbar.

Die Verlangerung des X30 ist aktuell aus wirtschaftlichen und personellen Griinden nicht darstellbar.

MetroBus 52: Der Bus 52 benétigt wieder eine sinnvolle Linienfihrung bzw. Endhaltestelle in der Innenstadt. Der 52er soll
entweder Uber den Linienweg vom Bus 132 bis Isartor fahren, oder vom Sendlinger Tor bis Lenbachplatz und dann weiter
via Brienner StraRRe bis Konigsplatz (Blockschleife Karolinenplatz > Kénigsplatz > Luisenstr. > Gabelsbergerstrale >
Pinakotheken > Karolinenplatz) verlangert werden. Alternativ kann der Bus 52 bis Odeonsplatz, inklusive Bedienung der
neu eingerichteten und nur nachts bedienten Haltestelle Maximiliansplatz gefuhrt werden.

Die Verlangerung der Linie 52 ist aktuell aus wirtschaftlichen und personellen Grunden nicht darstellbar.

MetroBus 58/68 (Cityring) Takt 5 zwischen Hauptbahnhof und Silberhornstralle auch am Samstag.

StadtBus 132 Montag bis Freitag NVZ und Samstag Verlangerung des Takt 10 von Implerstra3e bis (Am) Harras.
Sonntag Takt 10 von 12-19 Uhr zwischen Marienplatz und (Am) Harras taglich Takt 10 bis 10 bis Implerstra3e
(Isarphilharmonie & Volkstheater!); evtl. Verknipfung mit dem Gasteig-Parkplatz-Shuttle.

Taktverdichtungen beim Cityring sind aktuell aus wirtschaftlichen und personellen Griinden nicht darstellbar.

Taktverdichtungen sind aktuell aus wirtschaftlichen und personellen Griinden nicht darstellbar.

StadtBus 134: Verlangerung Alter Messeplatz Hackerbriicke Stigimaierplatz Kénigsplatz (vgl. MVG Leistungsprogramm
2021, S. 65) Diese Linie schafft eine attraktive Verbindung von der Schwanthaler Hohe zur Maxvorstadt.

Die Verlangerung der Linie 134 ist aktuell aus wirtschaftlichen und personellen Griinden nicht darstellbar.

StadtBus 139: Sonntag Takt 10 zwischen Giesing und Neuperlach Zentrum; Angebot analog zu bereits bestehendem Takt
10 auf Bus 145 (Anschluss Chiemgaustra3e); Bus 139 fiihrt in dem Abschnitt inzwischen durch dichte Bebauung
(inzwischen auch neben dem Neuen Siidfriedhof)

Taktverdichtungen sind aktuell aus wirtschaftlichen und personellen Griinden nicht darstellbar.

StadtBus 151: Betrieb auch samstags und sonntags, um den MetroBus 51 zu entlasten. Der Einsatz hat mindestens auf
der Strecke Romanplatz - Waldfriedhof zu erfolgen.

Angebotsausweitungen beim Bus 151 sind aktuell aus wirtschaftlichen und personellen Griinden nicht darstellbar.

StadtBus 153: Samstag und Sonntag Takt 10 zwischen Hochschule und Odeonsplatz; Takt 20 ab Trappentreustral3e

Taktverdichtungen sind aktuell aus wirtschaftlichen und personellen Griinden nicht darstellbar.

StadtBus 154: Samstag und Sonntag 12-19 Uhr Takt 10 zwischen Nordbad und Westerlandanger.
Mo-Fr. Verldngerung zum Ackermannbogen

Taktverdichtungen sind aktuell aus wirtschaftlichen und personellen Griinden nicht darstellbar.

StadtBus 178: Montag bis Freitag HVZ und samstags Takt 10 zwischen Petuelring und Kieferngarten

Taktverdichtungen sind aktuell aus wirtschaftlichen und personellen Griinden nicht darstellbar.

StadtBus 180: Montag bis Freitag Takt 10 auch zwischen Kieferngarten und Amalienburgstrale
Sonntag Takt 20 zwischen Kieferngarten und Westfriedhof
Sonntag Takt 10 zwischen Kieferngarten und Am Hart

Taktverdichtungen sind aktuell aus wirtschaftlichen und personellen Griinden nicht darstellbar.

StadtBus 193 und 197: Takt 10 bis 10

Taktverdichtungen sind aktuell aus wirtschaftlichen und personellen Griinden nicht darstellbar.

ExpressBus X5 Freiham Nord — U5 WestendstralRe An dieser Stelle sei nochmal auf die Wichtigkeit der Express-Bus
Linie X5 zur ErschlieBung des Neubaugebiets Freiham hingewiesen (mit der Eréffnung der U5 ist nach derzeitigem Stand
etwa 2036 zu rechnen). Wichtig ist, dass der X5 auf der A96 entsprechend bevorrechtigt wird, um attraktive Fahrzeiten
anbieten zu kdnnen. Vorbild hierflr ist die fur die IAA 2021 realisierte ,Blue Lane“: Auf der A94 wurde die Standspur fiir
den Verkehr zur Messe reserviert — analog ist die Standspur auf der A96 flir den X5 zur ErschlieRung Freihams zu
nutzen. Die Landeshauptstadt Miinchen muss hier auf die Autobahn GmbH des Bundes entsprechend zugehen.

Aufgrund der wirtschaftlichen Lage und der Knappheit an Fahrpersonal ist eine Maf3nahme in dieser GréRenordnung mit vergleichsweiser
geringer Nachfrageprognose aktuell nicht realisierbar.
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Die Umweltverbundréhre Ost: Vor allem in der Friedrich-Eckart-StraRe, Hultschiner Stral3e und Truderinger Stral3e
(letztere im Bereich der Unterfiihrung) sind die Busse schon heute starken Behinderungen durch den MIV ausgesetzt. Zur
Verbesserung der Betriebsqualitat auf den Linien 185, 187, 190 und 191 sind neben der Einrichtung von Busspuren auch
entsprechende Malnahmen bei der Bahnunterfiihrung in Berg am Laim erforderlich. Analog zur Umweltverbundréhre in  |InfrastrukturmaRnahmen sind nicht Bestandteil des Leistungsprogramms.
Laim ist in Berg am Laim, eine eigene Unterfihrung fur den Bus zu bauen. Somit kann ein wesentliches Nadel6hr fur den
Busverkehr beseitigt werden. Die Abmessungen der Umweltverbundréhre sind dabei so zu wahlen, dass die spéatere
Einrichtung einer Trambahn méglich ist.
Zuséatzliche Haltestellen: Am Odeonsplatz sind zusétzliche Haltestellen erforderlich, um mehr Linien (z.B. Bus 52 (vgl.
Vorschlag zur Verlangerung), StadtBus 134) abfertigen zu kdnnen. Ein guter Vorschlag fur den Odeonsplatz erfolgt im Infrastrukturmafnahmen sind nicht Bestandteil des Leistungsprogramms.
Rahmen der Planung der Radschnellverbin dung Minchner Norden / Altstadtradlrings
U-Bahn-Nachtverkehr am Wochenende, aber keine Verbesserungen unter der Woche
Am Wochenende wird der 30 Minuten-Takt auf der U-Bahn eingefiihrt. Ein Nachteil des U-Bahnnachtverkehrs ist, dass
unter der Woche anderer Fahrplan gilt als am Wochenende, der Fahrplan ist so schlechter merkbar. . . . . ) . .
Am Mangelhaften Nachtverkehr unter der Woche, d.h.: Ein ?rwglter_ter Nachtverkehr ur}ter der Woche musste, wie der U-Bahn-Nachtverkehr, gesondert von der LHM finanziert und in
Abhéngigkeit von Personalverfugbarkeit umgesetzt werden.
- Nur Stundentakt
- Kein Nachtverkehr fir Aubing, Obermenzing, Blumenau, Freiham, Trudering
wird leider nichts verbessert. Dies bedeutet fir Schichtarbeiterinnen und Schichtarbeiter den faktischen Zwang zum Auto.
Vorschlage des AAN zur Ausweitung des Nachtverkehrs:
Im Rahmen der Verkehrswende muss auch der Nachtverkehr unter der Woche verbessert werden, damit zu Schicht- bzw.
zu Randzeiten Arbeitende eine brauchbare OPNV-Alternative haben.
taglich
N17: bis St. Emmeram (MVG-Leistungsprogramm 2021, Punkt 6.4.4.)
ng '\PA:tﬁ_:I\:ize-r_gclz?\tvzv;ngerzngzsee(loe?:gir?;ui?t(?]achts schlecht erschlossen) Der Nachtverkehr wird bedarfsgerecht und in Abhéangigkeit der zur Verfpgung stehenden Finanzmittel weiterentwickelt.
N72: FeinerschlieBung im Osten mit Anschluss zu N17
Montag bis Freitag:
N17, N19, N20, N25, N27, N40, N41 N42, N43, N44, N45, N46 zumindest (etwa) innerhalb des
Mittleren Rings alle 30 Minuten
N71, N72, N74, N75, N76, N77 (bis Freiham), N78 und N79 alle 60 Minute
PB PRO BAHN

SWM INTERN

Der Vorlage ist deutlich anzumerken, dass derzeit magere Zeiten fiir kommunale Haushalte sind, und jetzt das Geld fehlt,
das in guten Zeiten grof3zugig fir Malinahmen mit relativ geringem Nutzen ausge geben wurde. Um die stadtischen Ziele
der Verkehrswende zu erreichen, und auch, um die Vorausset zungen fur eine klimaresiliente und inklusive Stadt zu
schaffen, muss die Stadt an inrem Ziel festhalten, den OV-Anteil auf 30 Prozent zu erhdhen (OV30). Ein Verschieben der
Uberfélligen MaBnahmen in eine unbestimmte Zukunft hilft nicht weiter.

Die Stadt war auf einem realistischen Weg, um ihre Ziele zu erreichen, wenn auch spéter als vorge nommen. Diesen
Weg muss die Stadt fortsetzen und dazu die notwendigen MaRnahmen ergreifen und Voraussetzungen schaffen.

Gleichzeitig wachst die Stadt weiterhin. Alleine fiir das Bevoélkerungswachstum ist eine entsprechen de
Angebotsausweitung nétig. Da hierfir auch bisher schlechter erschlossene Bereiche dicht besiedelt werden, ist oftmals
eine Uberproportionale Angebotsausweitung nétig.

Aufgrund der aktuellen Finanzierung und Priorisierung sind jedoch kaum noch Angebotsverbesserungen mdglich. Diese
fokussieren sich daher auf wenige Stellen, verbunden mit Einschnitten an anderer Stelle zur Finanzierung dieser. Davon
ausgenommen ist der groRziigige U-Bahn-Nachtverkehr am Wochenende.

Die Stadt muss daher die Rahmenbedingungen verbessern. Effektive Malinahmen wie der Tramausbau missen
priorisiert werden. Dieser wirkt auch dem Fahrermangel entgegen, da ein Fahrer so kosteneffi zient deutlich mehr
Fahrgéste transportieren kann. Die Finanzierung weniger effizienter oder gar kontra produktiver Projekte wie des BMW-
Tunnel sind hingegen sofort zu beenden, und das Geld zielgerichtet fir OV-Ausbau zu verwenden. Auch die
Entscheidung, die U-Bahn nach Pasing auch ohne gesicherte Bundeszuschisse zu bauen, schrankt wie vorhergesagt
jetzt den Handlungsspielraum stark ein.

Nicht nur eine ausreichend Finanzierung ist geboten, sondern auch die dringend nétige Umverteilung von Flachen und die
Priorisierung des Offentlichen Nahverkehrs. Die Stadt hat sich selbst vorgenommen (20-26 / V 03507 vom 15.6.2021): »In
einem integrierten Angebot ragt der Offentliche Verkehr in seiner Bedeutung heraus und stellt das weiter zu starkende
Ruckgrat des Verkehrs aus heutiger und auch zukiinftiger Sicht dar. Er ist aufgrund seiner herausragenden
Flacheneffizienz und Leistungsfahigkeit in hochverdichteten urbanen Raumen der Nukleus jeden multimodalen, urbanen
Angebots und erhalt in ergénzter Form als Umweltverbund [...] die héchste Prioritat.«. Diese Vorgabe muss umgesetzt
werden.

Die Aussage, die »Ziele zur Verkehrswende ... werden langfristig weiterverfolgt, ist viel zu defensiv angesichts der
Notwendigkeit. Das Ziel von 30 Prozent Verkehrsanteil des Offentlichen Nahverkehrs ist uneingeschrénkt
aufrechtzuhalten.

Um die stadtischen Ziele erreichen zu kénnen, sind konsequent Verbesserungen nétig. Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit
des Oberflachen-OVs werden verbessert, indem Stérungen durch den MIV unterbunden werden, insbesondere durch
Einrichtung von OV-Spuren und bessere Ampelschaltungen (Stichwort: OV-Beschleunigung). Dies filhrt auch zugleich zu
Kosteneinsparungen, da so weniger Fahrzeuge fur das gleiche Angebot benétigt werden. Diese sinnvollen MaBnahmen
sind nicht im Leistungsprogramm zu finden.




BA

PB

Name

PRO BAHN

SWM INTERN

Eingang
Stellung-
nahme

zur Kenntnis
genommen/
befasst

vom BA...

zugestimmt

weitere

Punkte
erganzt/
Stellung-

nahme

Stellungnahme

Stellungnahme MVG-Fachabteilung

Innenstadt: Wir lehnen strikt ab, auch noch den Bus 132 aus dem Bereich des Marienplatzes rauszuwerfen. Dass der
Metrobus 52 nicht mehr bis zum Marienplatz kommt, hat bereits spiirbare Schéden angerichtet und die Fahrgastzahlen
reduziert. Zusatzliches Umsteigen ist grundsatzlich fiir Fahrgaste nicht attraktiv. Die unterirdischen Massenver kehrsmittel
im Stadtkern sind wichtig und hilfreich, jedoch nicht fur alle Fahrgéaste gleichermal3en geeig net. An der Oberflache und
umsteigefrei in die Innenstadt zu kommen hat einen eigenen Wert in Bezug auf Reduktion von Barrieren. Angedachte
Lésungen wie On-Demand-Verkehre k6nnen Erganzungen zum Linienverkehr sein, jedoch nicht ein gutes Angebot
ersetzen. Auch Busse auf dem Altstadtring kdnnen eine Erganzung sein, sind jedoch fiir Leute mit eingeschrankter
Mobilitat kein Ersatz von Haltestellen an der Oberflache im Stadt zentrum. Unsere Vorschlage fur die Innenstadt unter
https://www.pro-bahn.de/muenchen/202105-altstadt. pdf sind weiterhin aktuell. Konkret fiir das Tal fordern wir, dass hier
ein Bus erhalten bleibt. Wird wie dort vorgeschlagen die Linie 132 durch die Linie 52 ersetzt, erhoht dies die Attraktivitat.

Die MalRnahme wird bis auf Weiteres verschoben.

Nachtverkehr: Die gréf3te Angebotsausweitung im Leistungsprogramm ist das geanderte Angebot fir den Nachtverkehr
am Wochenende. Dies ist flir nachtliche Besucher der Stadt sicherlich erfreulich, auch wenn damit andere
Linienfhrungen und Abfahrtszeiten als unter der Woche gelten. Der zusatzliche U-Bahn-Verkehr ist angesichts der
angespannten Fahrzeugsituation mit ausfallenden Kursen in der Hauptverkehrszeit eine Herausforderung fiir die
Werkstattkapazitéaten. Jedoch fehlt weiterhin unter der Woche ein gutes Angebot im Nachtverkehr, gerade fur nachts
Arbeitende, die die Stadt am Funktionieren halten. Fir etliche Stadtviertel und Siedlungsgebiete wie Allach, Obermenzing,
Aubing, Freiham, Blumenau und entlang der Wasserburger Landstra3e fehlt gar jeder Anschluss unter der Woche. Auch
alle anderen Linien fahren nur im Stundentakt, dies ist fur Schichtar beitende mit starr vorgegebenen Anfangs- oder
Endzeiten h&ufig nicht gut nutzbar. Wenn wir als Stadtgesellschaft ernsthaft allen Biirgern eine Mobilitét ohne eigenes
Auto ermdglichen wollen, so ist ein Angebot in der gesamten Stadt an allen Wochentagen und zumindest alle 30 Minuten
notig. Auch die schrittweise Einfiihrung des 30-Minuten-Takts und ein Beginn zumindest auf einzelnen Linien ist
vorstellbar.

Der Nachtverkehr wird bedarfsgerecht und in Abhéangigkeit der zur Verfpgung stehenden Finanzmittel weiterentwickelt.

Freiham: Freiham ist einer der Bereiche der Stadt mit absehbar groBem Wachstum und konzentriert auf einen kleinen
Bereich. Verbesserungen wie im Leistungsprogramm dargestellt bzw. angekiindigt sind richtig. Angesichts der steigenden
Einwohnerzahlen ist jedoch mehr nétig. Die Mobilitatsbedurfnisse der Burger mussen beim Einzug erfiillt werden, eine U-
Bahn erst Jahre spater kommt deutlich zu spat. Daher ist kurzfristig der Expressbus X5 zur Anbindung von Freiham an die
U5 an der WestendstraRe nétig. Die Haltestellensituation um den Bahnhof Aubing ist unbefriedigend und bedeutet lange
FuBwege fur Umsteiger zwischen Bus und S-Bahn. Sinnvoll ist, kurze Umsteigewege einzurichten und den Bus auf
direktem Weg in der Georg-Béhmer-Stral3e zur S-Bahn zu fuhren. Der aktuelle geplante Stral3enbau an der Nordseite
Freihams bedeutet jedoch das Gegenteil: er fiihrt zu mehr Autoverkehr in Freiham selbst und auch in der Georg-Bohmer-
StraBe und verhindert damit eine gute Umsteigehaltestelle. Auch fuhrt er zu einem unnétig langen und langsamem
Linienweg. Hier muss sich die Stadtplanung von den uberholten Vorstellungen der 1980er Jahre beziiglich
Verkehrsanbindung und Straf3enbau I6sen. Dann kann auch der Aubinger Bahnhof mit einer Unterfihrung fur den
Umwelt verbund direkt und attraktiv von Freiham mit dem Bus erreicht werden. Bei der Verkehrsplanung muss
entsprechend der stadtischen Strategie der Offentliche Verkehr und der Umweltbund vorrangig beriicksichtigt werden,
und nicht nur als Anhéngsel des Flachen-ineffizienten Autoverkehrs. Die Ausfiihrungen zur Situation in Freiham und
Aubing in https://www.pro-bahn.de/muenchen/202203-vk22.pdf sind weiterhin gltig.

Allgemein: das Angebot in Freiham wird bedarfsgerecht erweitert.
X5: Aufgrund der wirtschaftlichen Lage und der Knappheit an Fahrpersonal ist eine MaBnahme in dieser GroRenordnung mit
vergleichsweiser geringer Nachfrageprognose aktuell nicht realisierbar.

Neue Fahrzeuge bei U-Bahn und Tram alleine bedeuten noch keine bessere Leistung. Erst dann, wenn die neuen
Fahrzeuge zusatzlich zur Verfigung stehen, kann damit auch das Angebot verbessert werden. Die bestehenden
Fahrzeuge missen daher erhalten werden. Es ist daher dringend sicherzustellen, dass die neuen Fahrzeuge zusatzlich in
Betrieb genommen werden. Wirden bisherige Fahrzeuge auf grund des Mangels an Abstellmdglichkeiten verschrottet, so
waren die neuen Fahrzeue nur ein Ersatz bestehender betriebstiichtiger Fahrzeuge. Damit wirden die neuen Fahrzeuge
nicht zum nétigen attraktiveren Angebot beitragen, und nach Er6ffnung neuer Strecken oder auch der Beendingung von
Dauerbaustellen dann wieder Fahrzeuge fehlen. Dies ist zu verhindern. Daher miissen auch die weiteren neuen
Betriebshdéfe (Neuperlach, Fréttmaning) mit Prioritat weiterverfolgt werden, und bis zur Eréffnung der dortigen Gleise
bedarfsweise temporére Abstellmdglichkeiten geschaffen werden.

Der Takt 5 der U3 bis Moosach in der HVZ ist gut. Wichtig ist aber, dass der bestehende Fahrzeugengpass dadurch nicht
verscharft wird oder gar weiter Kurse ausfallen.

Die Weiterfuhrung der Tram 12 nach Schwabing Nord ist sehr positiv. In diesem Kontext und mit langeren Fahrzeugen ist
die Reduktion auf den Takt 5 der Tram 23 vertretbar.

Bei der Tram 29 fehlt uns die Perspektive, ab wann diese Linie wieder regular bedient wird. Diese Linie ist sinnvoll und
wieder regular zu bedienen.

Die Linie 29 ist entbehrlich da mit den 4-teiligen Fahrzeugen der Linie 19 und 21 sowie den Traktionszugen der Linie 20 ausreichend
Kapazitaten zur Verfiigung gestellt werden kdnnen. Eine Neukonzeption der Linie 29 mit Fokus auf nachfragestarke Zeiten und Srecken
wird das Angebot kiinftig erganzen.

Die angekundigten Taktausdinnungen der Linien 55 und 62 sind nach unserer Beobachtung bereits wegen
Personalmangel umgesetzt, die Nachfrage dort dann aufgrund des schlechteren Angebots gesunken. Wenn nun das im
Fahrplan veréffentlichte Angebot in Ubereinstimmung mit der Realitét gebracht werden soll, ist dies zwar nachvollziehbar,
ursachlich sind aber nicht die Fahrgastriickgange. Fur diese Linien ist eine klare Perspektive zuriick zum besseren
Angebot und damit dann auch der hdheren Nachfrage zu schaffen

Weitere nétige MaBnahmen: Fiir ein verbessertes Angebot sind zusétzliche Betriebshéfe bei U-Bahn (Neuperlach), Tram
(Fréttmaning) und Bus nétig. Ebenso sind die nétigen Fahrzeuge rechtzeitig zu bestellen. Ansonsten besteht die Gefahr,
dass man bei einer besseren Finanzlage feststellt, dass ohne Fahrzeuge und Infrastruktur das Angebot nicht ausreichend
verbessert werden kann. Auch die Planungen fir neue Strecken missen ungeschmalert weiterlaufen, damit bei einer
besseren Finanzlage die Umsetzung auch mdoglich ist.

Das Angebot wird in Abh&ngigkeit der Nachfrageentwicklung, der wirtschaftlichen und personellen Rahmenbedingungen wieder ausgebaut.

Der Bus X204 ist zum wichtigen Umsteigeknoten Harras zu verldngern, anstelle kurz davor zu enden

Die Konzeption der MVV-Regionalbuslinien obliegt der MVV GmbH.

Insbesondere bei der Tram ist ein sinnvoller Baustellenbetrieb sicherzustellen. Jahrelange Bauzeiten mit Sperrung wie bei
der Ludwigsbrticke sind indiskutabel lange. Dies gilt erst recht, wenn gleichzeitig der Autoverkehr &fters nahezu
unbetroffen von der Baustelle ist.

Baustellenverkehre sind nicht Bestandteil des Leistungsprogramms
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Stellungnahme

Stellungnahme MVG-Fachabteilung

Das Thema Beschleunigungsprogramm an der Oberflache und Reduktion der Stérungen durch den Autoverkehr ist
verstarkt anzugehen. An vielen Stellen im Stadtgebiet gibt es Chancen auf kurzfristige Verbesserungen, diese sind zu
ergreifen. Oftmals sind wiederkehrende Stérungen durch abgestellte Autos zu beseitigen, sowie die Verlagerung der
Stauzonen im MIV an Stellen, an denen der Offentliche Verkehr weniger betroffen ist.

Beispiele hierfir sind:

« LeonrodstralRe zwischen Rotkreuzplatz und dem Platz der Freiheit,

» Wolfratshauser Stral3e im Bereich der Stadtgrenze (durch Adaptionen am Knoten Wolfratshauser

Stral3e / Wilhelm-Leibl-Straf3e und Sicherstellung der Flussigkeit des StraBenverkehrs nérdlich davon),

« Situation um den Ostfriedhof, insbesondere MIV-Abbiegesituation sowie vor der Haltestelle der Linie 18 Richtung
Innenstadt,

» Oberanger (Stau fiihrt zu sehr langen Fahrzeiten und beeintrachtigt zwei Metrobuslinien)

« OrleansstralRe zwischen Ostbahnhof und Rosenheimer StralRe durch Beibehalten der baustellen bedingten aktuellen
Spuranzahl fur den MIV und Einrichten einer Busspur in beide Richtungen nach Ende der Baustelle

BeschleunigungsmafRnahmen sind nicht Bestandteil des Leistungsprogramms.

Verkehrsclub

VeD Deutschland

Verkehrsclub

veb Deutschland

22.04.2024

Ausgangssituation leider unklar: Leider erschlief3t sich fur uns nicht, ob als Ausgangsprogramm das derzeitige reduzierte
Programm gilt oder das Vollprogramm von 2022. Was wird fiir 2025 angestrebt? Dazu findet sich leider nichts in den
Unterlagen. Der VCD erwartet, dass die Transparenz hinsichtlich des tatsachlichen Angebots deutlich gesteigert wird. Oft
wird Uber Reduzierungen nur kurzfristig Uber die elektronischen Auskunftsmedien unterrichtet, wenn tiberhaupt.

Taktreduzierungen: Die im Leistungsprogramm aufgezeigten Taktkiirzungen (so Linien 55, 62) sind nur beispielhaft, da es
im laufenden Betrieb eine Vielzahl von Kiirzungen beim urspringlichen Fahrplan tber das publizierte Leistungsprogramm
hinaus gibt. Der VCD fordert jedoch, als Mindestprogramm auf den Metrobuslinien den Takt 10 tagsuber zwischen 6 Uhr
und 20 Uhr zu gewéhrleisten. Kritisch sehen wir die geplante (aber im Leistungsprogramm 2025 nicht aufgefuhrte)
Aufnahme von on-Demand-Angeboten. Ressourcen, insbesondere Arbeitskréafte, sollten besser zur Sicherstellung der
bestehenden (und stérker frequentierten) Linien eingesetzt werden, um einer Abwanderung von Fahrgésten
entgegenzuwirken.

U-Bahn-Verkehr: Die U3 in der HVZ auf Takt 5 auszuweiten ist eine richtige Mal3nahme, greift aber insgesamt zu kurz:
Leider sehen wir derzeit weder eine Terminplanung fur die Wiedereinfiihrung der gewohnten Angebotsdichte noch fir
eine Ausweitung der Taktangebote. Zur Erreichung der Klimaziele halten wir nach wie vor die Einfihrung des 5-Minuten-
Taktes zwischen 6 und 20 Uhr auf allen Linien innerhalb des Stadtgebietes fiir geboten. In Wien l&uft dies bereits seit
Jahren vorbildlich.

Angebotsmaflinahmen werden schrittweise umgesetzt sofern Infrastrukturen, Persoanlressourcen und ausreichende Finanzmittel zur
Verfugung stehen.

Positiv: Einfihrung des U-Bahn-Nachtverkehrs Die Anpassung und Reduzierung der Nachtbuslinien sind nachvollziehbar
und in Ordnung, um den Aufwand fir die Leistungsausweitung zu kompensieren

Buslinie 132: Die ersatzlose Aufgabe des Abschnitts Marienplatz-Isartor ist eine einfache und ressourcensparende
Losung. Gleichwohl fahrgastfreundlich ware, wenigstens tber eine Schleife noch den Bereich des Viktualienmarktes
einzubinden. Im Gegenzug kdnnte die Schleife nérdlich Isartor aufgegeben werden, da diese ohnehin den Fahrgasten
keine Vorteile bringt, sondern nur fahrzeitverlangernd wirkt.

Die Mal3nahme wird zeitlich verschoben, da sich die Einrichtung einer Ful3gangerzone im Tal verzdgert. Ein Konzept, ob und wie die Linie
ab der (H) Isartor veréndert werden kann, ist derzeit in Abh&ngigkeit der finanziellen, personellen und infrastrukturellen
Rahmenbedingungen in Prifung.

Ausweitung der Buslinien aus dem Umland in die Stadt Munchen: Die neunen Linien X208 und 730 sind zu begriiBen,
weil damit auch iber die Stadtgrenzen hinaus ein besseres Angebot mehr Fahrgéste auf den OV gebracht werden
kénnen.

Hinweis zum Deutschlandticket: Begriindungen, dass wegen des DT keine Leistungserweiterungen mdglich sind, stoBen
bei uns auf Unverstandnis, weil alle Mindereinnahmen durch das Deutschlandticket durch Bund und Land ausgeglichen
werden.

Leistungsausweitungen gehen mit zusétzlichen Ressourceneinsatz (Personal, Fahrzeuge, Energie, etc.) einher und I6sen damit deutliche
Mehrkosten aus. Der Ausgleich von Bund und Land fiir das Deutschlandticket sichert (bis 2025) die Einnahmen auf Basis 2019 und geringe
Anteile der Kostensteigerungen seit 2019. Grundsatzlich sind Leistungsausweitungen auch im Rahmen der Ausgleichsmechanismen des
Deutschlandtickets méglich. Der finanzielle Ausgleich dieser Mehraufwendungen ist jedoch nur zu einem geringen Anteil im
Ausgleichsmechanismus beriicksichtigt, sodass diese zu groRen Teilen durch den Aufgabentrager und das Verkehrsunternehmen zu
leisten sind. Dies kann aufgrund der wirtschaftlichen Lage nur fur zwingend notwendige MafRnahme erfolgen (siehe LP2025).

Hinsichtlich der Unterfinanzierung und aus unserer Sicht ratsamer Angebotserweiterungen verweisen wir auf unsere
Stellungnahme aus dem Jahr 2023.

Thema ist nicht Bestandteil des LP2025. Die finanziellen Rahmenbedingungen sind weiterhin sehr herausfordernd.

Munchner Verkehrs-

MWV und Tarifverbund

Munchner Verkehrs-

MWV und Tarifverbund

Keine Stellungnahme eingegangen

Weitere

BUND Naturschutz in

BUND Bayern e.V.

keine Stellungnahme eingegangen

BEH Behindertenbeirat

25.03.2024

Der Facharbeitskreis (FAK) Mobilitat im Behindertenbeirat setzt sich seit Jahren u.a. fiir eine Verbesserung der
Erreichbarkeit der Innenstadt fir Menschen mit Mobilitatseinschréankungen ein. Die Ricknahme der Linie 132 widerspricht
diesem Anliegen und lasst den Schluss zu, dass die Verantwortlichen die Probleme von Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen immer noch nicht verstanden haben. Ein erkennbar schliissiges Konzept wie die
Erreichbarkeit der Altstadt fur mobilitatsbehinderte Menschen, deren Bedarfe unterschiedlich sind, hergestellt werden
kann, liegt bis heute nicht vor. Der FAK wartet immer noch auf ein abgestimmtes Konzept und bietet weiterhin ihre
Unterstiitzung an.

Die Maf3nahme wird zeitlich verschoben, da sich die Einrichtung einer FuRgangerzone im Tal verzégert. Ein Konzept, ob und wie die Linie
ab der (H) Isartor verandert werden kann, ist derzeit in Abhéngigkeit der finanziellen, personellen und infrastrukturellen
Rahmenbedingungen in Prifung.

Im Sommer 2024 findet ein Test mit Mikrobussen und Rikschas in der Altstadt statt. Hieraus werden Erkenntnisse zu einer moglichen
dauerhaften FeinerschlieBung dieses Bereichs gewonnen.

SEN Seniorenbeirat

Keine Stellungnahme eingegangen.

POL Polizei UA E4

18.04.2024

Wir haben keine Anmerkungen oder Einwande.

SWM INTERN

Die Taktverdichtung der Linie 57 auf 10 Minuten wird positiv gesehen.

Seite 15: Die Verdichtung aufgrund der gestiegenen Bewohneranzahl und auch der gestiegenen Schilerzahlen sollte,
wenn nicht in der Ganze doch zumindest in groBen Teilen vorgezogen werden. Die Umsetzung 16.9.25 ist schon sehr
spat.

Stellungnahme bezieht sich vermutlich auf die auf Seite 13 vorgestellte Manahme bei der Linie 182. Schon zu Schuljahrebeginn
2024/2025 wird die neue Buslinie 182 den Schulcampus in Neufreimann andienen. Die im LP 2025 dargestellte MaBnahme baut dann ein
Jahr spéter darauf auf.

(Anmerkung: auf Folie 15 sind die MaRnahmen beim MVV-Regionalbusverkehr dargestellt.)

AuRerdem eine Anmerkung: Die Punktlichkeit der U5 hat extrem nachgelassen. So wirklich fahrt die eigentlich wie sie will
oder kann. Die Einhaltung des Fahrplanes ist fir Planbarkeit der Fahrgaste wichtig.
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Die U5 verkehrt im Berufsverkehr und tagstiber durchgehend im Takt 5. Das Angebot liegt damit weit (iber dem Standard des Angebots auf
AuRerdem wiinscht sich der BA 25 seit Jahren wieder die Verlangerung der U4 nach Laim. vergleichbaren Linienasten. Die heutige Fahrgastnachfrage rechtfertigt keine Takte Uber dieses Angebot hinaus. Mit einer Verlangerung der
Strecke nach Pasing oder Freiham erfolgt eine Neubewertung des Angebots. (s. BA 25)
. Seite 10: zusétzlich U6 Fahrzeuge mit htherer Kapazitat bzw. Taktung erhéhen, da zu HVZ immer voll (ist aber eher Mit der Ausmustgrung von AItfe_lhrzeugen '|'m LaL_er des Jahre_s 2025 _erh_oht sich durch die Inbetrlebnahme neuer C2-Zuge d!.e K:_;\paznat
Stadtratsfraktion ) automatisch. Weitere Taktverdichtungen tber einen Takt 5 hinaus sind in der HVZ erst nach umfangreichen Infrastrukturertiichtigungen vsl.
CSU/FW 19.04.2024 X X durch TUM Garching verursacht...). ) o
CSU/FW in den 2030er Jahren moglich.
Besteht bei deln Umllandlln'len (S 16) die Moglichkeit die Betrlebszeltgn dahmgghenq anzupassen, dass auch die Anfahrt Die Planungen der MVV-Regionalbuslinien obliegen dem MVV bzw. den Landkreisen.
zu den Industriebetrieben im Miinchner Norden zu den Tagesrandzeiten optimiert wird?
. u . . - . . . Verlangerung der Linie 710 wirde einer Parallelbedienung mit der U3 bedeuten und zu einem Mehrbedarf an Fahrzeugen und Personal
R N ?
Bus 710 von Dachau bis Moosach - Verlangerung bis Olympiazentrum mdéglich (kein Umstieg auf U-Bahn erforderlich)? fiihren. Die Planungen der MVV-Regionalbuslinien obliegen dem MVV bzw. den Landkreisen.
Bus 294 von Garching zum Hart kdnnte ggf. den BMW Pendelbus von/nach Garching ersetzen bzw. Synergieeffekte . . . - . .
schaffen - Verlangerung bis BMW Allee / Frankfurter Ring / DostlersiraRe moglich? Die Planungen der MVV-Regionalbuslinien obliegen dem MVV bzw. den Landkreisen.
Bus 295 in Kombination mit X206 von Uschl zum Hart kénnte ggf. den BMW Pendelbus von/nach Uschl ersetzen bzw. . . - . .
Synergieeffekte schaffen - Verlangerung bis BMW Allee / Frankfurter Ring / DostlerstralRe moglich? Die Planungen der MVV-Regionalbuslinien obliegen dem MVV bzw. den Landkreisen.
Die Rucknahme der Haltestelle der Linie 132 (Tal und Marienplatz) zum Isartorplatz - durch den Bau der Ful3gangerzone |Die MalBnahme wird zeitlich verschoben, da sich die Einrichtung einer Fuf3géngerzone im Tal verzdgert. Ein Konzept, ob und wie die Linie
im Tal - ist fUr viele Fahrgaste sehr problematisch. Insbesondere Mobilitatseingeschrankte sind oft darauf angewiesen, ab der (H) Isartor verandert werden kann, ist derzeit in Abhangigkeit der finanziellen, personellen und infrastrukturellen
maoglichst nahe zum Marienplatz zu kommen, da dort sehr viele Facharztpraxen untergebracht sind. Rahmenbedingungen in Prifung.
Beziiglich der neu geplanten Bushaltestellen méchten wir darauf hinweisen, dass hierfur Férdergelder nach BayGVFG bei
der Regierung von Oberbayern beantragt werden kdnnen, sofern diese barrierefrei hergestellt werden und der LHM
hierfir Kosten entstehen. In diesem Fall bittet BAU-TZ32 um friihzeitige Einbindung in die Planung.
Beziiglich des Entfalls von Bushaltestellen im Zusammenhang mit der mdglichen Einrichtung einer Fu3géngerzone im Tal
mochten wir darauf hinweisen, dass der barrierefreie Ausbau der Bushaltestelle "Tal" mit abschlieRendem Bescheid vom
BAU |Bau-TZ32 02.04.2024 X 19.06.2015 durch die Regierung von Oberbayern mit 25.600 Euro bezuschusst wurde. Dies hat eine Veréanderungssperre

von 25 Jahren zur Folge. Sollte die Bushaltestelle innerhalb dieser Zeit nicht mehr angefahren werden, missen die
Fordergelder verzinst zuriickgezahlt werden.

Je nach kiinftiger Streckenanderung kdnnte dies ggf. weitere Bushaltestellen betreffen. BAU-TZ32 bittet darum, informiert
zu werden, sobald bekannt wird, ab wann ein Entfall der Bushaltestellen "Tal" und ggf. weiterer Bushaltestellen wirksam
wird.

Die MalZnahme wird zeitlich verschoben, da sich die Einrichtung einer Ful3gangerzone im Tal verzégert. Ein Konzept, ob und wie die Linie
ab der (H) Isartor veréndert werden kann, ist derzeit in Abhangigkeit der finanziellen, personellen und infrastrukturellen
Rahmenbedingungen in Prifung.

SWM INTERN







Bezirksausschuss des 1. Stadtbezirkes
Altstadt-Lehel

Landeshauptstadt Minchen, Direktorium,
BA-Geschéftsstelle Mitte, Marienplatz 8, 80331 Miinchen

MVG-Leistungsprogramm 2025

Stellungnahme des BA 1 Altstadt-Lehel

Sehr geehrte Damen und Herren,

Anlage 3

Landeshauptstadt
Y/ Munchen

Vorsitzende:
Andrea Stadler-Bachmaier

Minchen, den 16.04.2024

der Bezirksausschuss 1 Altstadt-Lehel befasste sich in seiner Sitzung am 21.03.2024 mit dem
oben genanntem Leistungsprogramm und stimmte einstimmig mit nachfolgender Ergénzung

zum Bus 132 zu:

Mit der Errichtung einer FGZ im Tal wiirde die Buslinie vorher (w)enden. Der
Bezirksausschuss 1 bittet um Prifung einer Linienfihrung vom Isartor kommend Uber die
Blumenstral3e, Viktualienmarkt (Ruckseite), CorneliusstralRe + MullerstraRe/Rumfordstralie.

Vielen Dank.

Mit freundlichen GrifRen



Anlage 3a

Gesendet: Dienstag, 23. April 2024 11:06

Betreff: AW: MVG-Leistungsprogramm 2025: Anhorung der Bezirksausschiisse

Sehr geehrte Damen und Herren,

anbei erhalten Sie die Stellungnahme des BA 2:

MVG-Leistungsprogramm 2025

Beschlussempfehlung des UA: Vertagung Plenum

Behandlung im Plenum: Herr Bickbacher erlautert die von ihm vorgeschlagene Stellungnahme:

1. Der BA 2 begrif3t den durchgehenden Nachtverkehr der U-Bahn am Wochenende, der gegentiber
den bisher im gleichen Takt verkehrenden Nachtbussen eine erhebliche Verbesserung darstellt, weil
die U-Bahn den Minchnerinnen und Miinchnern als System vertraut ist und daher leichter
aufgesucht werden kann als die Nachtbushaltestellen.

2. Der BA 2 fordert, dass die Buslinie 132 weiterhin bis zum Marienplatz fahrt, weil selbst die
beantragte FuRgangerzone Busverkehr im Tal vorsieht. Ideal wéare eine Wende beim alten Rathaus,
so dass der Umweg Uber die BlumenstralRe vermieden werden konnte.

3. Der BA 2 wunscht baldmoglichst — mit einer Verbesserung der finanziellen und der
Busfahrersituation — die Riicknahme der Taktausdinnung von einem Takt 6/7 in einen 10-
Minutentakt auf der Linie 62,

4. Der BA 2 winscht ebenso im Rahmen der Einfuhrung der Altstadt fur alle eine ErschlieRung des
Altstadtrings durch tangentiale Busverkehre (Verlangerung auf die Altstadt zufihrender Buslinien,
keine Ringlinie), die mit in der Altstadt verkehrenden Mikrobussen verknipft werden.

5. Der BA 2 fordert mittel- bis langfristig auf allen U-Bahn und Tramstrecken einen 5-Minuten-Takt als
Basis fur die Verkehrswende.

Abstimmungsergebnis: einstimmige Zustimmung zur Stellungnahme

mit freundlichen GriiRen



Anlage 3b

Gesendet: Montag, 15. April 2024 13:39

Betreff: AW: MVG-Leistungsprogramm 2025: Anhérung der Bezirksausschiisse

Sehr geehrter ,

anbei die Stellungnahme des BA 3 Maxvorstadt:

Mit freundlichen GrifRen

Landeshauptstadt Miinchen
Direktorium - Hauptabteilung 1l Blrgerangelegenheiten, Service und Fachaufgaben
Geschéftsstelle Mitte fur die Bezirksausschiisse 1,2,3,4 und 12

Marienplatz 8, 80331 Mliinchen



Anlage 3c
Bezirksausschuss des 4. Stadtbezirkes Tﬁf
& Landeshauptstadt

Schwabing West Minchen

Vorsitzende:
Gesa Tiedemann

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium, Marienpl. 8,, 80331 Miinchen

21.03.2024

MVG-Leistungsprogramm 2025

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 4 Schwabing West hat sich in seiner Sitzung am 20.03.2024 mit lhrem
Schreiben vom 04.03.2024 befasst und das Leistungsprogramm 2025 ohne weitere Anmerkungen
zur Kenntnis genommen.

Mit freundlichen GriiRen

-~



Anlage 3d

Bezirksausschuss des 5. Stadtbezirkes Tﬁf Landeshauptstadt

Au-Haidhausen 2/ Munchen

Vorsitzender:
Jorg Spengler

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium
Friedenstr. 40, 81660 Miinchen

Munchen, 22.03.2024

lhr Schreiben lhr Zeichen Unser Zeichen
04.03.2024

MVG-Leistungsprogramm 2025: Anhoérung der Bezirksausschiisse
Anhoérungsverfahren
Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 5 hat in seiner Sitzung am 20.03.2024 folgendes einstimmig beschlossen:

Der BA bedauert die Taktausdiinnung bei der Buslinie 55/62 und bittet um nahere Informatio-
nen zu den Hintergrinden (Fahrgastzahlung? GréRenordnung?).
Ansonsten wird das Leistungsprogramm zur Kenntnis genommen.

Mit freundlichen GriiRen

gez.



Anlage 3e

Bezirksausschuss des 6. Stadtbezirkes 'ﬁif Landeshauptstadt
. @ Minchen

Sendling

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium Vorsitzender:

Meindlstr. 14, 81373 Miinchen
Markus S. Lutz

Munchen, 09.04.2024

Bezirksausschuss 06 — Sendling
MVG-Leistungsprogramm 2025

Sehr geehrte Damen* und Herren*,

der Bezirksausschuss 6 — Sendling hat sich in seiner Sitzung am 08.04.2024 mit dem MVG-
Leistungsprogramm 2025 befasst.

Der Entfall der Anbindung der Buslinien 132 zum Marienplatz ist nicht hinzunehmen, da eine
oberirdische Anbindung des Marienplatzes dringend notwendig ist.

Wir unterstiitzen die Vorschlage des Arbeitskreises Attraktiver Nahverkehr zum Bus 132 und die
Prifung zur Anbindung an den Gasteig Shulttle.

Wir verweisen hier auch auf den BA-Antrag 20-26/ B 06473 ,Uberpriifung der MaRnahmen zur
Verkehrssituation Interims-Gasteig ,vom 4.3.2024.

Wir unterstiitzen die Vorschlage des Fahrgastverband Pro Bahn, und hier insbesondere die Forder-
ung zum Bus X204, die Linie bis zum Harras zu verlangern, um die dort vorhanden zahlreichen
Umsteigemdoglichkeiten zu nutzen.

Der Sendlinger Bezirksausschuss fordert vom Oberbirgermeister und vom Minchner Stadtrat, sich
uber den Deutschen Stadtetag beim Bund und Freistaat fur eine starkere Finanzierung des OPNV
einzusetzen. Nur so sind bessere Leistungen im OPNV mdglich. Die Kommunen kénnen nicht alleine
den wichtigen Ausbau des OPNV in Deutschland finanzieren.

Mit freundlichen GrifRen



Anlage 3f

Bezirksausschuss des 7. Stadtbezirkes Landeshauptstadt
Sendling-Westpark 2/ Minchen

Vorsitzender
Gunter Keller

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium
Meindlstr. 14, 81373 Miinchen

Minchen, 22.03.2024

Betr.: MVG-Leistungsprogramm 2025 Anhorung der Bezirksausschiisse

Sehr geehrter

der BA 7 Sendling Westpark hat sich in seiner Sitzung am 19.03.24 mit der 0.g. Anhérung
befasst und gibt folgende Stellungnahme ab.

Der BAY fordert zusatzlich zu den im Leistungsprogramm aufgefiihrten Mal3nahmen:

1) einen Takt ,10 bis 10“ fUr alle MetroBus-Linien im Stadtbezirk;

2) eine bessere Anbindung der Isarphilharmonie in den Stadtbezirk in den spéaten
Abendstunden

3) die Erschlielung des Partnachplatzes durch die Linie132.

4) eine deutlichere Beschreibung des zukinftigen Endpunkts der Buslinie 132 in der
Innenstadt

5) Eine zusatzliche Nachtbuslinie in Nord-Sid-Verbindung in unserem Stadtbezirk, z.B.
die 63er-Route von der Aidenbachstrafie bis zum Rotkreuzplatz, die tUber die
Donnersberger Briicke fuihrt, wo es viele Party-Locations gibt

Mit freundlichen GrifRen



‘Anlage 3g

Bezirksausschuss des 8. Stadtbezirks Landeshauptstadt
: . */ Minchen

Schwanthalerhéhe

Landéshauptstadt Manchen, Direktorium : Vorsitzende:

Meindistr. 14, 81373 Minchen | S_ibyll‘e Stohr

Miinchen, 02.04.2024

MVG-Leistungsprogramm 2025

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 8 hat sich In seiner Sitzung vom 12.03.2024 mit dem MVG-
Leistungsprogramm 2025 hefasst und diesem einstimmig zugestimmt.

Mit freundlichen GriRen




Anlage 3h

Bezirksausschuss des 9. Stadtbezirkes ﬁf Landeshauptstadt

" Mdnchen
Neuhausen - Nymphenburg

Vorsitzende

Landeshauptstadt Miinchen, BA-Geschéftsstelle Nord Anna Hanusch
Hanauer Str. 1, 80992 Miinchen

Sitzung des Bezirksausschusses 9 Neuhau- Miinchen, 20.03.2024
sen-Nymphenburg vom 19.03.2024

Anhorung der Bezirksausschiisse zum

Leistungsprogramm 2025 der Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG)
- Stellungnahmeersuchen der MVG bis zum 19.04.2024 —

Bezug: Ihre Mail nebst Anlagen vom 04.03.2024

Hier: Stellungnahme des BA 9 Neuhausen-Nymphenburg

Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fur die Informationen und die Mdglichkeit Stellung zu nehmen.

Wir nehmen sehr erfreut zur Kenntnis, dass die U-Bahnen nun auch nachts verkehren werden.
Bezugnehmend auf unsere bisherigen Stellungnahmen, werden wir Sie in manchen Punkten er-
neut auf unsere Anliegen hinweisen.

Wir stimmen dem Leistungsprogramm grundsatzlich zu, bitten jedoch um Bertcksichtigung unse-
rer Punkte wie folgt:

o Keine Taktausdiinnung Bus 62 in den angegebenen Zeiten (v.a. wegen Schulerverkehr in der
Mittagszeit 12-14 Uhr)

e Erinnerung an dauerhafte Verlangerung Tram 12 zur Amalienburgstrale

e Erinnerung Linie X30 uber Rotkreuzplatz fihren oder/und Haltestelle Schloss Nymphenburg.

Mit freundlichen GriiRen



Behandelt im Unterausschuss Verkehr -



Anlage 3h

Von:

Gesendet: Dienstag, 12. Marz 2024 13:54

An:

Betreff: BA10: MVG-Leistungsprogramm 2025 - Anhdrungsverfahren

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 10 - Moosach (BA10) hat sich in seiner Sitzung am 11.03.2024 mit lhrer Zuleitung
vom 04.03.2024

"MVG-Leistungsprogramm 2025: Anhérung der Bezirksausschisse" befasst und

hat die von der MVG geplanten MalRnahmen fiir den kommenden Fahrplanwechsel bzw. unterjahrig in
2025

einstimmig zustimmend zur Kenntnis genommen.

Mit freundlichen GriiRen
gez.

Landeshauptstadt Minchen

Direktorium

Geschaftsstelle Nord fiir die
Bezirksausschiisse 9, 10, 11 und 24
Hanauer Str. 1

80992 Miinchen

Bitte denken Sie an die Umwelt, bevor Sie diese E-Mail ausdrucken.
Pro Blatt sparen Sie durchschnittlich 15gr Holz, 260ml Wasser, 0,05kWH Strom und 5gr CO2



Anlage 3i
Bezirksausschuss des 11. Stadtbezirkes 'ﬁﬁ* Landeshauptstadt

Milbertshofen — Am Hart >/ Miinchen

Vorsitzender

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium Fredy Hummel-Haslauer
BA-Geschaftsstelle Nord, Hanauer Str. 1, 80992 Miinchen

Minchen, 25.04.2024

MVG-Leistungsprogramm 2025: Anhorung der Bezirksausschiisse
Stellungnahme des BA 11
Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 11 Milbertshofen - Am Hart hat sich im Rahmen seiner Sitzung am
24.04.2024 mit dem MVG-Leistungsprogramm 2025 befasst und hat diesem im Rahmen seines
Anhorungsrechtes grundsatzlich mehrheitlich zugestimmt sowie mehrheitlich folgende Stellung-
nahme beschlossen:

Das Angebot soll wieder die Angebotsqualitat wie vor Corona erreichen und Takt 10 bis 10 fr

Expressbuslinien soll realisiert werden. Ferner fordert der BA die ziigige Umsetzung des beigeflig-
ten Prufantrages des BA 11 aus dem Januar 2024.

Mit freundlichen GriRRen



Anlage 3j

__ BUNDNIS 90
Geschaftsstelle des BA11 DIE GRUNEN

FRAKTION IM BA11

Sitzung Januar 2024

Antrag an den Bezirksausschuss 11: Milbertshofen - Am Hart
Die Fraktion Bindnis 90 / Die Grunen stellt folgenden Antrag:

Priifung einer erweiterten Linienfithrung fiir Bus 174

Die MVG und die Stadt Miinchen werden gebeten folgende Optimierungen in der OPNV-
Versorgung fir das nordoéstliche Sanierungsgebiet im Harthof zu prifen. Damit einhergehend
soll auch geprift werden, die Plnktlichkeit des Busses sowie die Wohnqualitat und Sicherheit
durch geeignete Mal3hahmen zu verbessern:

1) Erweiterte Linienflihrung der Buslinie 174 (bisherige Linienfihrung siehe Abb. 1, zu
prifende, erweiterte Linienfihrung siehe Abb. 2)

2) Einrichtung von 3 neuen, zusatzlichen Haltepunkten der Buslinie 174 im Bereich der
neuen Linienfihrung (siehe Abb. 2)

3) 100% Einsatz von vollelektrischen Bussen auf dieser Linie

4) Durchfahrverbot mit ,Anwohner frei* fir Autoverkehr in der Kdmpferstralde im Bereich
zwischen Dientzenhoferstral3e und Rockefellerstral3e (siehe Abb. 2)

5) Optimierungen der Einbahnstral3enregelungen

Begrindung:

In der Stellungnahme des BA11 zum Leistungsprogramm 2024 der MVG wurde die Prifung
zur Erweiterung der Linienfuhrung der Buslinie 174 bereits gefordert. Da Uuber die
Stellungnahme der Bedarf nicht klar Gbermittelt werden konnte soll dies nun Uber diesen
Antrag erfolgen.

Durch die Sanierungs- und Erweiterungsmalinahmen der stadtischen
Wohnungsbaugenossenschaft GWG im Bereich Harthof wohnen hier nun wesentlich mehr
Menschen, die insbesondere im norddstlichen Bereich des Sanierungsgebietes kein gutes
OPNV-Angebot vorfinden. Neben neuen Wohngebiuden befinden sich hier das neue
Mehrgenerationenhaus sowie die neue, erweitere Schule an der Rockefellerstralle.

Es soll geprift werden, die Buslinie 174 in ihrer bisherigen Umlauflinie (Abb. 1) zu erweitern
(Abb. 2): Weiterbefahrung der Dientzenhoferstr bis Kampferstr., Kédmpferstr. bis Max-
Liebermann-Str, Max-Liebermann-Str. bis Weyprechtstr., Weyprechtstr bis Lieberweg zum
bisherigen Linienverlauf.



Im Bereich Ecke Dientzenhoferstr./Kampferstr. (Mehrgenerationenhaus, Schule -
Benennungsvorschlag ,Kampferstral3e®), Bereich Ecke Kampferstr./Max-Liebermann-Str.
(Sportvereine > Benennungsvorschlag ,Sportplatz“) sowie Max-Liebermann-Str. vor der
Kirche (U-Bahnhof Harthof, Kirche - Benennungsvorschlag ,,U-Bahnhof Harthof — Kirche®)
sollen zusatzliche, neue Haltepunkte eingerichtet werden.

Der neue Haltestellenablauf der Linie 174 ware dann wie folgt:

U-Bahnhof am Hart - Rathenaustralle - Siedlung Am Hart - Dientzenhoferstral3e —->
Kampferstral’e - Sportplatz > U-Bahnhof Harthof — Kirche - Réblingweg - Rathenaustralle
- U-Bahnhof Am Hart

Die fUr die Realisierung der Haltepunkte ggf. wegfallenden legalen Parkplatze sollen dargestellt
werden. Wir gehen davon aus, dal} zur Befahrbarkeit der neuen Strecke fur den Bus keine
weiteren legalen Parkmdglichkeiten entfallen missen, da flr Entsorgungsfahrzeuge sowie fiir
die Feuerwehr dies ohnehin gesichert sein muss.

Es soll geprift werden, auf dieser Linie aus Grinden des Klimaschutzes aber insbesondere
wegen ihres fast vollsténdigen Verlaufs durch Wohngebiete mit besonderen Anforderungen
an den Larmschutz zu 100% vollelektrische Busse einzusetzen.

Dieser Bereich des Harthofes ist insbesondere zu den Pendlerzeiten stark von Pkw-
Wohngebietsabkirzern zwischen Ingolstadterstr. und Knorrstr. in beiden Richtungen belastet.
Um die Punktlichkeit des Busses zu verbessern, die Sicherheit fur FulRganger*innen und
Radfahrer*innen zu erhéhen und die Belastung der Anwohner zu reduzieren soll geprift
werden, ob die KampferstraBe im Bereich zwischen Dientzenhoferstrale und
RockefellerstralRe fur den Autoverkehr dauerhaft gesperrt werden kann (mit ,,Anwohner frei).
Dies erhoht auch erheblich die Sicherheit fur die Schuler*innen der Schule sowie der
Besucher*innen der Mehrgenerationenhauser und der Kinder der Kita.

Zur Sicherstellung eines pulnktlichen Busverkehrs sowie zur mdglichst kurzen Anfahrt der
Bewohner*innen mit Pkw zu ihren Tiefgaragenstellplatzen soll die Optimierung der
Einbahnstralenregelungen geprift werden. Die vom Bus der erweiterten Linienfihrung
befahrenen Strallen im Wohngebiet sollen bis auf die Max-Liebermann-Stralde zu
Einbahnstrallen in Fahrtrichtung des Busses werden. Beim Schliemannweg soll die
Einbahnstralenregelung in Ost-West-Richtung geandert werden. Fir den Humanweg soll
gepruft werden, ob die Einbahnstral3enregelung komplett entfallen kann oder ob sie nur in
West-Ost-Richtung geéndert werden kann.

Der BA hofft auf die Realisierung aller aufgefiihrten Prifpunkte, um die Lebensqualitat und
Sicherheit im Wohngebiet insgesamt zu erhéhen. Gerade bewegungseinschrankte
Mitblrger*innen brauchen eine sichere Wohnumgebung sowie ein zuverlassiges und gut
erreichbares Mobilitdtsangebot.
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Abb. 2 zu prifender erweiterter Linienverlauf (rot) fur Bus 174

Fraktion Biindnis 90 / Die Griinen:
Dr. Nicole Riemer-Trepohl (Fraktionssprecherin); David Ederle (Fraktionssprecher); Mona Bergmann,

Michael Dorrich; Kathrin Didder; Jutta Koller; Claudia Schneider; Jirgen Trepohl; Konstantin Weddige




Anlage 3k

Gesendet: Freitag, 22. Marz 2024 12:36

Betreff: AW: MVG-Leistungsprogramm 2025: Anhdrung der Bezirksausschiisse

Anlagen: F.3.2.2
_Antrag_OPNV_Anbindung_Freimann_Ost_an_Kieferngarten_final_unterschr.
pdf

Sehr geehrter ,

vielen Dank fur die Zuleitung der Anhérung an den BA 12 (Schwabing-Freimann).

Der BA 12 hat in der Sitzung am 19.03.2024 der im Anhang beigeflgten Stellungnahme/Antrag einstimmig
zugestimmt.

Landeshauptstadt Miinchen

Direktorium - Hauptabteilung 1l Burgerangelegenheiten, Service und Fachaufgaben
Geschéftsstelle Mitte fur die Bezirksausschiisse 1,2,3,4 und 12

Marienplatz 8, 80331 Mlinchen

Elektronische Kommunikation mit der Landeshauptstadt Minchen: http://www.muenchen.de/ekomm
Bitte denken Sie an die Umwelt, bevor Sie diese E-Mail ausdrucken.
Pro Blatt sparen Sie durchschnittlich 15g Holz, 260ml Wasser, 0,05kWh Strom und 5g CO2.

Gesendet: Montag, 4. Marz 2024 17:02:56

Betreff: MVG-Leistungsprogramm 2025: Anh6rung der Bezirksausschiisse

Guten Tag,

anbei erhalten Sie die Unterlagen zur Anhdrung des Leistungsprogramms 2025 der Minchner
Verkehrsgesellschaft mbH (MVG). Sie enthalten die von der MVG geplanten MafRnahmen fir den
kommenden Fahrplanwechsel bzw. unterjahrig in 2025.

Wir bitten Sie, die Unterlagen an die Bezirksausschiisse weiterzugeben. Vielen Dank.

Die Anhorungsfrist endet am Freitag, 19. April 2024, um das Leistungsprogramm rechtzeitig in den
Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen einbringen zu kénnen.

Ihre Ruckmeldungen oder ggf. Ruckfragen senden Sie bitte an:

1



Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium,
BA-Geschiftsstelle Mitte, Marienplatz 8, 80331 Miinchen

13.03.2024

MVG Leistungsprogramm 2025 — Tagesordnungspunkt F.3.2.2 der
offentlichen Sitzung des Bezirksausschusses 12 Schwabing-
Freimann am Dienstag, den 19.03.2024 — OPNV-Konzept fiir den
Freimanner Osten

Antrag:

Der Stadtteil Freimann wird in Nord-Siid-Ausrichtung durch die Autobahn A9
geteilt. Der Bereich dstlich der Autobahn ist liber eine Busverbindung an die U-
Bahnhaltestelle Studentenstadt angeschlossen. Eine OPNV Ost-West-
Verbindung durch den Stadtteil Freimann gibt es aktuell nicht. Daher
beantragen wir die Einrichtung einer OPNV-Verbindung des Freimanner Ostens
mit der U-Bahnhaltestelle Kieferngarten. Des Weiteren soll eine OPNV-

Anbindung des Freimanner Nord-Osten and die Stadt Garching gepruft werden.

Begriindung:

Der Stadtteil Freimann besteht aus mehreren Siedlungsgebieten. Die Kieferngarten-
und Grusonsiedlung, sowie die Siedlung am Carl-Orff-Bogen sind Uber eine
Busverbindung mit der U-Bahnhaltestelle Kieferngarten verbunden. Altfreimann und
die Eisenbahnersiedlung in der LutzelsteinerstralRe haben mit der U-Bahnhaltestalle
Freimann einen guten Anschluss an den OPNV. Die Siedlungen im 6&stlichen Teil
Freimanns, Kulturheimsiedlung, Gartenstadt Freimann, Siedlung am Blutenring,
Siedlung an der Freisinger Landstrale und die Auensiedlung verfugen Uber keine
direkte OPNV-Anbindung an den westlichen Teil Freimanns. Uber eine

Busverbindung kann lediglich der U-Bahnhof Studentenstadt angefahren werden. In
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Neufreimann entsteht gerade ein neues Quartier in Freimann mit einer
weiterfuhrenden Schule. Eine neue Realschule ist bereits in der Paul-Hindemith-
Allee in Betrieb gegangen. An der Freisinger LandstraBe entsteht in den nachsten

Jahren ebenfalls ein neues Quartier fir ca. 800 Bewohner*innen.

Schuler*innen haben aktuell keine Méoglichkeit Uber eine verninftige OPNV-
Verbindung aus dem Freimanner Osten eine Schule im westlichen Teil Freimanns zu
erreichen. Auch fur Personen, die auf den OPNV angewiesen sind, ist es sehr
umstandlich innerhalb des Stadtteils von West nach Ost zu gelangen, da eine
Anbindung nur Uber die Haltestelle Studentenstadt méglich ist. Aus diesem Grund
beantragen wir die Einrichtung einer OPNV-Verbindung, welche die Anwohner*innen
aus den ostlichen Wohngebieten Freimanns an die Haltestelle Kieferngarten
anbindet.

Daruber hinaus bitten wir um Profung einer direkten Busverbindung Uber die
Freisinger Landstralle nach Garching. An der Freisinger LandstralRe wohnhafte
Studentinnen und Studenten und Schuler*innen, die in Garching eine Schule oder
die Universitat besuchen, kénnten Uber eine direkte Busverbindung deutlich schneller
und einfacher nach Garching gelangen. Vor allem Schiler*innen aus der
Auensiedlung.

Mit freundlichen GruRen



BEZIRKSAUSSCHUSS DES 13. STADTBEZIRKES
DER LANDESHAUPTSTADT MUNCHEN
BOGENHAUSEN

Vorsitzender: Florian Ring

Anlage 3l

Landeshauptstadt Minchen, Direktorium
FriedenstralRe 40, 81660 Minchen

Ilhr Schreiben vom lhr Zeichen

MVG-Leistungsprogramm 2025
Stellungnahme BA 13 Bogenhausen

Sehr geehrte Damen und Herren,

Florian Ring

Minchen, 17.04.2024

Unser Zeichen

der Bezirksausschuss 13 Bogenhausen hat sich in seiner Sitzung am 16.04.2024 mit der o0.g. Anho-

rung befasst und folgende Stellungnahme einstimmig beschlossen:

1. Die MVG wird gebeten, dem BA geplante Fahrplandnderungen, die sich aus der Inbetrieb-

nahme des WHG am Salzsenderweg ergeben, vorab mitzuteilen.

2. Der BA fordert die schnellstmégliche Fertigstellung der Ludwigsbriicke und die Wiederauf-

nahme des Regelverkehrs der Tram 17.

3. Der BA fordert, den aktuellen Fahrzeugmangel bei den U-Bahnen und die damit verbundene
Taktausdinnung der U4 schnellstméglich zu beheben sowie derartige Zustande in Zukunft pra-

ventiv zu verhindern.

Mit freundlichen GriRRen

gez.



Anlage 3m

Bezirksausschuss des 14. Stadtbezirkes #’| Landeshauptstadt

Berg am Laim ~ Mdnchen

Vorsitzender
Alexander Friedrich

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium
Friedenstrale 40, 81660 Miinchen

Minchen, 27.03.2024

lhr Schreiben vom: lhr Zeichen: Unser Zeichen:
04.03.2024

MVG-Leistungsprogramm 2025; Anhdrung der MVG
Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 14 Berg am Laim hat sich in seiner Sitzung am 26.03.2024 mit dem An-
liegen befasst und nimmt es einstimmig zur Kenntnis.

Mit freundlichen GriiRen



Anlage 3n

Bezirksausschuss des 15. Stadtbezirkes vﬁif Landeshauptstadt

Trudering-Riem =/ Minchen

Vorsitzender
Stefan Ziegler

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium
D-HA Il / BA Geschéaftsstelle Ost

Munchen, 19.04.2024

lhr Schreiben vom Ihr Zeichen Unser Zeichen
04.03.2024

MVG-Leistungsprogramm 2025: Anhoérung der Bezirksausschiisse

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 15 Trudering-Riem (BA 15) hat sich in seiner Sitzung am 19.04.2024 mit
0.9. Angelegenheit befasst und bringt folgende Punkte an:

1. Anbindung Schulcampus Riem
Spatestens mit Beginn des Schuljahres 2024/25 soll (wie im Leistungsprogramm 2024
angedeutet) eine Verdichtung der Verkehre auf der Linie 139 zu den Stol3zeiten Uber-
pruft und falls mdglich realisiert werden. Da die Auslastung der Schulen in den nachs-
ten Jahren weiter steigen wird, gilt dies auch fur den Schuljahresbeginn im September
2025.

2. An-/Durchbindung Alexisquartier
Die bereits vor Jahren in Aussicht gestellte MVG Bus-Linienflihrung in das Alexisquar-
tier bzw. durch das Alexisquartier in Richtung Hockacker (und zurtick) ist spatestens
mit Offnung / Widmung der Hans-Arnold-Engelhard-Strale zu realisieren, der BA15
bittet vorab um die Vorstellung der neuen Linienfihrung/Linienverknlpfung.

3. Bus Wasserburger LandstralRe
Der BA15 erneuert mit Nachdruck seine Forderung nach der Einrichtung einer Buslinie
entlang der Wasserburger Landstral’e, mindestens im Abschnitt Friedenspromenade —
St.-Veit-Stralie.
Nicht nur sprechen zahlreiche erfolgte und absehbare Nachverdichtungsschube ent-
lang der Wasserburger- und Kreillerstral3e oder auch die schrittweise Umsetzung der
»,Rahmenplanung Wasserburger Landstralle“ fiir diese Linie, sondern auch die feh-
lende OV-Direktverbindung zwischen den Knoten Bajuwaren- und St.-Veit-Strale.
Mit wenigen zusatzlichen Haltepunkten kénnten so die Geschaftszentren an den Kno-
ten Friedenspromenade / Schwablhofstralle, Feldbergstralle, Bajuwarenstralle, Mari-
anne-Plehn-StralRe / Karpfenstralle, Damaschkestrafle, Schatzbogen und St.-Veit-
Stralde attraktiv und barrierefrei erschlossen werden — dies gilt natlrlich erst recht bei




Seite 2

einer verlangerten Linienfihrung nach Westen und Osten (quasi auf der Trasse der
noch vertieft zu untersuchenden , Tram Wasserburger Landstralle®).

Die Einrichtung dieser Buslinie bedeutet einen klaren Anreiz fir das Vermeiden zusatz-
licher/unnétiger Autofahrten, wiirde die in diesem Bereich ohnehin stark belastete Aus-
und Einfallstral3e sinnvoll entlasten und den Einzelhandel starken.

Die MVG soll zeitnah die potenziellen Auslastungsgrade / Taktfrequenzen analysieren
und sich Gedanken zur Situierung von Halte- und Wendepunkten machen. Neben ei-
ner komplett neuen Linie soll auch die Sinnhaftigkeit einer teilweisen Umlegung / Split-
tung / Verlangerung der Linien 192 oder 193 geprift werden.

Mit freundlichen GriiRen

gez.



Anlage 30

Bezirksausschuss des 16. Stadtbezirkes Landeshauptstadt

Ramersdorf-Perlach Minchen

Vorsitzender
Thomas Kauer

Landeshauptstadt Minchen, Direktorium

Eriedenstral3e 40, 81660 Miinchen

Mlnchen, 16.04.2024

Ihr Schreiben vom Ihr Zeichen Unser Zeichen
04.03.2024

MVG-Leistungsprogramm 2025: Anhdrung der Bezirksausschiisse

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 16 Ramersdorf-Perlach hat in seiner Sitzung am 11.04.2024
nach Vorberatung im zustandigen Unterausschuss fir Mobilitat folgende Stellungnahme
einstimmig beschlossen:

Die Taktausdinnung beim Bus 55 sollte zurlickgenommen werden und tagsuber ein durchgehen-
der finf-Minutentakt beibehalten werden.

AuBerdem wurde die Verkirzung des N45, der zuk(lnftig nur noch ab Stachus statt Miinchner Frei-
heit abfahrt, diskutiert. Da dafir jetzt nachts die U-Bahnen am Wochenende im 30 Minuten-Takt
fahren, wurde eine Verkirzung der Strecke des N45 akzeptiert.

Des Weiteren mdchte der Bezirksausschuss an der altern Forderung, die Buslinien 196, 198 und
199 auch bis weit in die Abendstunden, also Mitternacht, zu verstérken, sodass diese drei Busli-
nien auch bis Mitternacht noch in einem guten Takt fahren, festhalten. Diese Forderung wurde
auch von den Biirgerinnen und Birgern an den Bezirksausschuss herangetragen.

Mit franndlichan GriiRan



Anlage 3p

Bezirksausschuss des 17. Stadtbezirkes 'ﬁir Landeshauptstadt

Obergiesing - Fasangarten — Minchen

Vorsitzende
Carmen Dullinger-ORwald

Minchen,17.04.2024

lhr Schreiben vom Ihr Zeichen Unser Zeichen
6.3.3.1./04-24

MVG - Leistungsprogramm 2025 — Anhdrung der Bezirksausschiisse

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 17 Obergiesing — Fasangarten hat in seiner Sitzung am 09.04.2024 fol-
genden einstimmigen Beschluss gefasst.

Der durchgehende U-Bahn-Nachtverkehr wird von uns begrif3t. Der BA 17 wiederholt seine
Forderung, die aufgegebene Taktverdichtung der Trambahnlinie 18 in der Hauptverkehrszeit
wieder aufzunehmen.

Mit freundlichen GriiRen

gez.

i

AT

gei ein Mensch!
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Anlage 3q

Bezirksausschuss des 18. Stadtbezirkes “ﬁﬁ“ Landeshauptstadt

Untergiesing-Harlaching 2/ Minchen

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium H
BA-Geschéftsstelle Siid, Meindlstr. 14, 81373 Miinchen Vorsﬂzgnde .
Dr. Anais Schuster-Brandis

Minchen, 26.03.2024

MVG-Leistungsprogramm 2025

Stellungnahme des BA 18 Untergiesing-Harlaching

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 18 Untergiesing-Harlaching hat sich in seiner Sitzung am 19.03.2024
mit der 0.g. Anhdrung befasst und folgende Stellungnahme einstimmig beschlossen:

Das Gremium fordert die Garantie eines generellen 10 Minuten Taktes fir Buslinie 52 und 139
von Klinikum Harlaching nach Giesing, eine Taktverstarkung fiir den X30 und eine Bewerbung
des Nachtangebots bei den U-Bahn-Linien U1 und U2 am Wochenende.

Mit freundlichen GriiRen

gez.



Anlage 3r

Bezirksausschuss des 19. Stadtbezirkes “ﬁﬁ“ Landeshauptstadt

Thalkirchen - Obersendling - Forstenried - =/ Munchen

Firstenried - Solln

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium H
BA-Geschéftsstelle Siid, Meindlstr. 14, 81373 Miinchen VorS|tzen_der -
Dr. Ludwig Weidinger

Munchen, 10.04.2024

MVG - Leistungsprogramm 2025
Sehr geehrte Damen und Herren,

der BA 19 hat sich in seiner Sitzung am 09.04.2024 mit 0.g. Thematik befasst und
beschlielt einstimmig folgende Stellungnahme:

Der Bezirksausschuss 19 kann verstehen, dass aufgrund der derzeitigen finanziellen und
personellen Situation Leistungserweiterungen schwierig sind und sich deshalb nur auf we-
nige begrindete Falle, z.B. Neubau, beschranken.

Der BA 19 méchte aber mit Nachdruck darauf hinweisen, dass eine Ausweitung des Ange-
bots in den folgenden Jahren im 19. Stadtbezirk dringend geboten ist. Die geplante Mobili-
tatswende kann nur mit einem verbesserten attraktiveren 6ffentlichen Nahverkehrsangebot
gelingen. Da der 19. Stadtbezirk auch einer der am starksten wachsenden Stadtbezirke
Munchen ist, ist auch deshalb in Zukunft ein verbessertes Angebot dringend notwendig.

Mit freundlichen GriiRen

gez.



Anlage 3s

Bezirksausschuss des 20. Stadtbezirkes lﬁif Landeshauptstadt
Hadern@ n Minchen
Vorsitzende

Dr. Renate Unterberg

BA-Geschaftsstelle West c/o BA-Geschaftsstelle West

Landsberger Str. 486, 81241 Minchen

Minchen, 10.04.2024

MVG-Leistungsprogramm 2025

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter ,

der Bezirksausschuss 20 Hadern hat sich in seiner Sitzung am 08.04.2024 mit 0.g. Angelegen-

heit befasst und einstimmig beschlossen, dem vorgelegten Leistungsprogramm 2025 zuzustim-
men.

Mit freundlichen GriiRen



Anlage 3t

Bezirksausschuss des 21. Stadtbezirkes ﬁ Landeshauptstadt

S n Minchen
: Pasing-Obermenzing L@JJ

Vorsitzender
Frieder Vogelsgesang

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium "
BA-Geschittsstelle West, Landsberger Stralie 486, 81241 Minchen Geschaftsstelle:

' Minchen, 12.04.24

Leistungsprogramm 2025 der MVG

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich nehme Bezug auf Ihre Zuleitung vom 04.03.24.

Der Bezirksausschuss 21 Pasing-Obermenzing hat sich in seiner Sitzung am 09.04.24 mit dem
Leistungsprogramm befasst und hierzu einstimmig folgende Stellungnahme beschlossen:

Der Bezirksausschuss 21 kritisiert generell die Taktausdiinnungen. Im Sinne der Stérkung des
OPNV und dem Ziel, mdglichst viele Personen fir den OPNV zu gewinnen, ist dies kontra-
produktiv.

Konkret fordert der Bezirksausschuss 21 eine deutlich verbesserte Anbindung des Gebietes Paul-
Gerhardt-Allee: Buslinien 161, 162,.180.

In diesem Zusammenhang auBert der Bezirksausschuss 21 sein absolutes Bedauern, dass die
MVG auf die Verlegung der Tramlinie 19 in der StraBe Am Knie besteht und damit hdhere Kosten
und eine zeitliche Verzdgerung von ca. einem dreiviertel Jahr bei der U-Bahn-Fertigstellung in Kauf
nimmt.

Mit frenindlichen GriiRen




Anlage 3u

Betreff: AW: MVG-Leistungsprogramm 2025: Anhdrung der Bezirksausschiisse
Anlagen: n bs Bus 159.pdf; n bs Verkehrsanbindung OPNV Clara-Schumann-Str
Maria-Arndts-Str.pdf

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 22 Aubing-Lochhausen-Langwied hat sich in seiner Sitzung am 20.03.24 mit dem o.g. MVG-
Leistungsprogramm befasst und stimmt diesem einstimmig zu. Zusatzlich bittet der Bezirksausschuss um Aufnahme
der beiden Forderungen aus der Biirgerschaft (siehe Anlage) in das Leistungsprogramm.

Mit freundlichen GriRen

I
Bitte denken Sie an die Umwelt, bevor Sie diese E-Mail ausdrucken. Pro Blatt sparen Sie durchschnittlich 15gr Holz,
260ml Wasser, 0,05kWH Strom und 5gr CO2.

Guten Tag,

anbei erhalten Sie die Unterlagen zur Anhdérung des Leistungsprogramms 2025 der Mldnchner
Verkehrsgesellschaft mbH (MVG). Sie enthalten die von der MVG geplanten Malnahmen fir den
kommenden Fahrplanwechsel bzw. unterjahrig in 2025.

Wir bitten Sie, die Unterlagen an die Bezirksausschisse weiterzugeben. Vielen Dank.
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Antrag an den BezirksausschuR des 22.Stadtbezirks

Einbindung des Neubaugebiets Osterangerstrafle,Langwied in die Buslinie 159

Takterweiterung Bus 159 einschlieBlich samstags

» Langwied, das vergessene Dorf am Rande von Miinchen*, so sieht das die Langwieder
Dorfgemeinschaft mit ihren fast 800 Einwohnern. Die Stadt Miinchen kiimmert sich zu wenig um
die Sorgen und Néote der Langwieder, insbesondere die rasant zunehmende Verkehrsbelastung,
sowie die ungeniigende Anbindung Langwieds mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln an das Stadtgebiet
Miinchen. Langwied mit seinen Biirgern hat mehr Zuwendung verdient, da es mit seinem
dorflichen Charakter den Charme der Stadt Miinchen mitprigt.

Auf der Gemarkung Langwied ist die Neubausiedlung OsterangerstraRe mit 520 Wohneinheiten
und mehr als 1000 Einwohnern entstanden. Die alteingessenen Langwieder sehen es als ihre
Aufgabe an die neuen Biirger in die értliche Gemeinschaft zu integrieren.

Die Langwieder Biirger im Dorf und Neubaugebiet beklagen, daR das Angebot der Stadt Miinchen
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln den Anspriichen der Biirger nicht geniigt. Die
Einkaufsmadglichkeiten, die drztliche Versorgung und die Nutzung der kulturellen Angebote der
Stadt, die in den Ortsteilen fehlen, sollen auch ohne eigenes Kfz mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
genutzt werden kénnen.

Die Biirger aus dem Neubaugebiet OsterangerstraBe beantragen mit einer Petition:
Einbindung des Neubaugebietes in die Buslinie 159

e Start und Endpunkt der Buslinie 159 nach Pasing und zuriick werden von der Haltestelle
Langwieder HauptstraRe-Bf. Lochhausen in die Wendeschleife des Neubaugebietes verlegt.

¢ Die vorhandenen Bushaltestellen an der LochhausenerstraRe werden genutzt.

e Die bisherige Wendeschleife des Busses 159 iiber die enge und oft verparkte RanertstraRRe
entfallt.

e Die Anzahl der méglichen Nutzer erhéht sich um 1000 Personen. Viele Anwohner haben
angekiindigt, daB sie diese Verbindung nach Pasing ohne Umsteigen nutzen wollen.

Interessengemeinschaft Lanewied-Dorf e.V. — www.ig-lanewied.de — info@ie-lanswied.de
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Interessengemeinschaft Langwied-Dorf e.V. \ﬁ

Die 1800 Biirger Langwied-Dorf einschlieBlich Neubaugebiet beantragen mit ihrer Petition

Takterweiterung Bus 159 einschlieBlich samstags

® Der Bustakt soll von bisher 1 Stunde auf % Stunde verkiirzt werden. Der Bus 159 wird durch
die Taktverkiirzung wesentlich attraktiver fiir die 1800 Biirger und wird mit Sicherheit

haufiger genutzt.
® Die Nutzung des Busses 159 auch an Samstagen wird vordringlich gefordert.

® Der offentliche Nahverkehr darf nicht zum Nachteil der Biirger nach rein wirtschaftlichen
Gesichtspunkten geregelt sein, sondern muf vorrangig auch dklogische Gesichtspunkte

beriicksichtigen.

Interessengemeinschaft Langwied-Dorf e.V. — www.ig-langwied.de — info@ig-langwied.de



Betreff: Verkehrsanbindung OPNV Clara-Schumann-Strasse/ Maria-Arndts-Strasse

Sehr geerhter s

Leider weiB ich wirklich nicht mehr, an wen ich mich noch wenden soll und hoffe deshalb bei lhnen richtig
zu sein bzw. Sie kdnnen mir sagen, an wen ich mich wenden kann! Ich habe bereits verschiedenen
Institutionen kontaktiert, u.a die Deutsche Bahn und MVG, aber nie eine Antwort erhalten.

Ich wohne bei der zwischen zwei S-Bahn Haltestellen (S6
Lochham und S8 Neuaubing).

Leider ist die Verkehrsanbindung in diesem Gebiet nicht optimal, trotz sehr hohen Zuzugs von Menschen
in den letzten drei Jahren (insbesondere in das Neubaugebiet der Clara-Schumann-Strae und Maria-
Arndts StraBe).

Daher willich Ihnen nur ein paar Konstellationen auffuhren, die die Bewohner des Gebiets hier vorfinden.
Trotz Anstrengungen der Bahn fallt die S-Bahn (S8 und S6) aus und steht man z.B. an der Haltestelle S8
Neuaubing und der Zug fallt aus ist es nahezu unmadglich punktlich oder anndhernd punktlich in die Arbeit
zu gelangen, aufgrund fehlender alternativer 6ffentlicher Verkehrsmittel in unmittelbarer FuBnahe!

Tritt ein solcher Fall ein bestehen folgende Moglichkeiten:

Die S6 ist zu FuB ca. 25 Min entfernt und meistens auch betroffen; der Bus 267 fahrt nur alle 20 Minuten
und benotigt ca. 30 Minuten, um zur nachsten U-Bahn-Station Furstenried West zu erreichen; die
Bushaltestelle zum Bus 162, der nach Pasing fahrt, ist dann auch zu FuB circa 18 Minuten entfernt (wenn
man ohne Kind unterwegs ist)! Fur Familien mit Kindern (wir haben einen Sohn 1,5 Jahre) oder altere
Mitburger ist dies schwer zu bewaltigen (z.B. bei Vorerkrankungen bzw. Behinderungen)!

Dieses Problem stellt sich auch bei der Kitaplatzsuche im gleichen Umfang dar.

Aufgrund der angespannten Vergabe von Kitaplatzen ist man oft gezwungen auch etwas weitere Strecke
auf sich zu nehmen, um zur Betreuungsstatte zu gelangen, da man in der unmittelbaren Umgebung keinen
Platz erhalten hat. Aufgrund der oben beschriebenen schlechten Anbindung, sind auch diese nicht
einfach zu erreichen, obwohl wir von keiner sehr groBen Entfernung sprechen.

Dazu ein paar Beispiele bzgl. der Erreichung von Betreuungsplatzen, die maximal 4,5 km entfernt sind:

-Einrichtung Infanterix Freiham in der Otto-Meitinger-Strasse — Entfernung 3,6km: Wir mussten
circa 22Minuten (1,4km) wenn alles nach Plan lauft und das Kind keine Pausen braucht zum Bus
57 (Mainaustrasse) laufen und von dort aus 9 Haltestellen fahren. Insgesamt waren wir 6ffentlich
circa 35Min unterwegs, mit dem Auto 9Min da es nur circa 3,6km sind und zu FuB3 circa 45min.

-Denk mitin der Altostrasse- Entfernung 3,6km: Auto 8min, 6ffentlich 30-44min (wir missten
circa 1,1km zur Bushaltestelle Uberlinger Weg (Bus 162) laufen), zu FuB 50min.

-Die Pasingas in der Josef Felder Strasse- Entfernung 3,6km: 7min mit dem Auto, 30min 6ffentlich
(1km zu FuB zur S8Neuaubing), 50min zu FuB.

-Haus Fur Kinder Lucia-Popp Bogen gerade mal 4,5km und 50min 6ffentlich wenn alles gut lauft da
man 1,1km zum Bus 162 lauft und spater umsteigen muss in den Bus 56.

Da die Stadt groBe Anstrengungen unternimmt den Umweltgedanken zu férdern, wollen wir das Auto in
solchen Situationen auch meiden.

Jedoch bleibt das leider haufig nicht immer realisierbar. Ein Auto oder in Zukunft auch ein evtl.
Zweitwagen, um den Kitaweg/ Arbeitsweg fur beide Elternteile zu meistern, ist sehr teuer fuhrt zu mehr
Verkehr und schadet zudem der Umwelt.



Wir bekommen mit, dass immer wieder neue Busslinien bzw. -verbindungen geplant werden, jedoch sind
das fast ausschlieBlich solche, die die nordliche Seite der Bodenseestrasse (Mainaustrasse, Freiham,
Wiesentfelser Strasse...) betreffen. Die sudliche Seite Richtung Grafelfing, z.B. die Brunhamstrasse, das
Neubaugebiet an der Fritz-Bauer-Strasse, das Neubaugebiet Clara-Schumann-Strasse/ Maria-Arndts-
Strasse mit sehr vielen neuen Bewohnern, werden bei den Planungen wohl nicht bertcksichtigt!

Dabei waren weitere fuBlaufig erreichbare Ausweichmaglichkeit zur unzuverlassigen S-Bahn, wie z.B.
einer Taktverstarkung oder einem Expressbus nach Pasing oder zur U3 Furstenried West bzw. U6
GroBhadern eine gute und dringend erforderliche Losung, um den Verkehr zu entlasten, die Anwohner
besser anzubinden, den Arbeitsweg ohne Auto zu erleichtern und den Weg zur Kinderbetreuung
zumutbarer fur Kind und Eltern zu machen!

Immer wieder beschweren sich auch Nachbarn Uber die schlechte Anbindung...morgens, wenn ich die
Tiefgarage betrete, ist diese fast leer, da fast alle, die nicht im Homeoffice sind, zur Arbeit bzw. die Kinder
zur Schule oder Kita mit dem Auto fahren. Viele Nachbarn haben auch inzwischen zwei Autos.

Ein weiteres Beispielist mein Arbeitsweg:

Mit den o6ffentlichen Verkehrsmitteln benoétige ich, falls die S-Bahn kommt, zu FuB zur S-Bahn insgesamt
51 Minuten, um zum Goetheplatz (Innenstadt) zu gelangen. Das ist frustrierend: Obwohl man in
Munchen wohnt, kommt es einem so vor, als ob man auf dem Land leben wirde, da man auf das Auto
angewiesen ist (es ist eben bequemer und deutlich schneller)!

in der Nahe der S3 Langwied, circa 4,5km entfernt binichin
10min bei ihm, offentlich in 50min. Naturlich fahrt man auch da wieder mit dem Auto.

Immer wieder zu lesen, dass woanders das 6ffentliche Verkehrsangebot ausgebaut wird, frustriert einen.
Insbesondere wenn man weiB, dass es solhe Gebiete betrifft, die bereits gut bzw. sehr gut ausgebaut sind,
wie z.B. die Planung der neuen Tramlinien Uber die Amalienburg, Schloss Blutenburg, Langwied etc.,
obwohl dort bereits mehrere Busverbindungen existieren, die einen 10 Minuten Takt haben (z.B. Bus 56
fahrt Uber die Alte Allee sowohl zur U3 Furstenried West, Pasing Bahnhof und U6 GroBhadern).
Lochhausen hat selbst einen wertvollen Expressbus (X80). Wieso ist eine solche Expressbuslinie in
unserem Gebiet moglich?

Kann man nicht auch unser Neubaugebiet in der Clara Schumann StraBe mit solchen ,Schnellbussen*
berlcksichtigen bzw. an der S-Bahn Haltestelle S8 Neuaubing ein solches Angebot ermdglichen!?

Es gabe doch so viele Moglichkeiten! Es ist auch nicht im Sinne der Stadt, dass alle aufs Auto ausweichen,
weil es besser und schneller ist oder es teilweise keine Anbindung gibt! Mein Mann und ich mussen
inzwischen Uber ein zweites Auto ab Kitastart nachdenken, da sonst der Kitaweg (egal welchen Platz wir
bekommen) und der darauffolgende Arbeitsweg nicht machbar sind. Wir stehen dann zwar sehr viel im
Stau, sind aber trotzdem deutlich schneller als mit den Offentlichen Verkehrsmitteln! Es ist auch nichtim
Interesse der hiesigen Bewohner, dass jedes 6ffentliche Verkehrsmittel mindestens 1,1km zu FuB entfernt
ist (auBer der Bus 267, der einen aber leider nicht ,,sehr attraktiv” ist, da er selten fahrt, sehr lange bis
nach Furstenried West braucht und man dann trotz langer Anfahrt Richtung ,Stadtauswarts“ mit der U-
Bahn erst Richtung Innenstadt fahren muss).

Fur unser Wohngebiet heiBt das: Nur ein besserer Anschluss an den OPNV kann zur Entlastung des
Verkehrs sowie den Umstieg von Auto auf OPNV fiihren. Das sollte doch das Ziel sein, dass immer mehr
Menschen das AUTO TAGLICH NICHT NUTZEN MUSSEN.

Ich danke Ihnen, dass Sie mir lhre Zeit geschenkt haben und freue mich sehr Uber eine kurze
Ruckmeldung.



Anlage 3v

Bezirksausschuss des 23. Stadtbezirkes g Landeshauptstadt
: Tﬁr Munchen

- Allach-Untermenzing @ n

Vorsitzender:
Pascal Fuckerieder

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium, BA-Geschéftsstelle West
Landsberger Str. 486, 81241 Miinchen

Minchen, 14.03.24

MVG-Leistungsprogramm 2025
hier: Stellungname des Bezirksausschuss 23

Sehr geehrter ,

der Bezirksausschuss 23 Allach-Untermenzing hat sich in seiner Sitzung am 12.03.24 mit der
0.9. Angelegenheit befasst und Folgendes einstimmig beschlossen:

Der Bezirksausschuss 23 Allach-Untermenzing nimmt enttauscht zur Kenntnis, dass die MVG
wiederholt keine Verbesserungen des Angebots in Allach und Untermenzing vorsieht und so-
mit die Ziele der Verkehrswende in unserem Stadtbezirk wieder nicht weiterverfolgt werden.

Das Angebot der Nachlinien nach Moosach und Allach soll verbessert werden, da der Stadtbe-
zirk weiterwachst und ein grol3er Bedarf besteht. Wenn in der Innenstadt Nachtlinien ausge-
weitet werden, soll dies auch in den Randbezirken méglich sein.

Freundliche GrifRRe



Anlage 3w

Bezirksausschuss des 24. Stadtbezirkes K ﬁ.- Landeshauptstadt
U Mianchen

Feldmoching - Hasenbergl

Vorsitzender
Dr. Rainer GroRmann

Landeshauptstadt Miinchen, BA-Geschaftsstelle Nord
Hanauer Str. 1, 80992 Miinchen

lhr Zeichen, lhre Nachricht vom Unser Zeichen Datum 20.03.2024

MVG-Leistungsprogramm 2025
Sehr geehrte Damen und Herren,

der BA 24 — Feldmoching-Hasenbergl hat in seiner Sitzung am 19.03.2024 mit der o.g.
Anhdrung befasst und folgende Stellungnahme einstimmig beschlossen:

Der Anhérung wird zugestimmt. Nichtsdestotrotz sollen folgende Nachfragen zum Bus 171 zur
ErschlieBung des Neubaugebietes an der Hochmuttinger Stral3e mit der Einrichtung von zwei
neuen Haltestellen beantwortet werden:
1. Der genaue Streckenverlauf mit den zwei neuen Haltestellen des Busses 171 soll dar-
gestellt werden und
2. Auswirkung der neuen Bustrasse auf die Wertstoffinsel an der Herbergstralte / Hoch-
muttinger Stralle
Aufderdem soll an der Ecke Lerchenauer / Moosacher StralRe eine Haltestelle eingerichtet
werden, die die Verknipfung zwischen der Buslinie 173 und den Express Buslinien auf der
Moosacher Stralie/Frankfurter Ring ermdglicht, damit die Lerchenau besser an den
Frankfurter Ring angeknlpft wird.

Fir Rickfragen steht der BA 24 — Feldmoching-Hasenbergl gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen



Anlage 3x

Bezirksausschuss des 25. Stadtbezirkes Landeshauptstadt
LAIM Tﬁf Minchen

Vorsitzender
Josef Mégele

Direktorium, BA-Geschaftsstelle West
Landsberger Str. 486, 81241 Miinchen

Minchen, den 17.04.2024

Schreiben MVG vom 04.03.2024:
Leistungsprogramm 2025

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 25 Laim hat sich in seiner Sitzung am 11.04.2024 mit der 0.g. Angelegenheit
befasst und einstimmig zugestimmt. Ferner wird die Weiterfiihrung der U-Bahnlinie U4 bis zum Lai-
mer Platz gefordert.

Mit freundlichen GriiRen



Stellungnahme zum
Leistungsprogramm
2025 der MVG

des
Arbeitskreis Attraktiver Nahverkehr

(AAN)
im Minchner Forum e.V.

Ansprechpartner:

E-Mail: aan.muenchen@web.de

Minchen, Marz 2024

Anlage 3y

AA

Arbeitskreis Attraktiver Nahverkehr

Arbeitskreis Attraktiver

Nahverkehr

im Diskussionsforum fiir
Entwicklungsfragen e.V.
(Minchner Forum)
SchellingstralBe 65

80799 Miinchen

Tel.:089 /28 20 76

Fax: 089 / 28 05 532
info@muenchner-forum.de
www.muenchner-forum.de
www.facebook.com/muenchnerfo
rum/

Vertretungsberechtigter Vorstand:
Klaus Friedrich

Kathrin Wickenhauser-Egger
Prof. Gert Karner

Sitz des Vereins: Minchen
Amtsgericht: Miinchen VR 7380
Steuernummer: 143/219/50168



Stellungnahme des AAN zum Leistungsprogramm 2025 der MVG
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Stellungnahme des AAN zum Leistungsprogramm 2025 der MVG

Situation des OPNV im Jahr 2024

OPNV in Minchen von mehreren Seiten unter Druck — Fahrgastriick-
gange, Haushaltsprobleme, MVG-Streichliste, Personalmangel, Politik
der bayerischen Staatsregierung

Die Situation des OPNV in Miinchen ist derzeit durch folgende Umstande gekennzeichnet: Ei-
nerseits sind die Fahrgastverluste der MVG durch Corona im Durchschnitt noch nicht wieder
ausgeglichen. Andererseits zeigen sich gerade am Wochenende im Busnetz auf einigen Linien
sehr starke Auslastungen. Den im Durchschnitt geringeren Fahrgastzahlen stehen auch geringe-
re Einnahmen der MVG gegenuber.

Inwieweit sich die Haushaltsprobleme Miinchens auf den Ausbau des OPNV auswirken, ist bis
dato nicht klar. Seit mehreren Monaten wird in der Politik eine OPNV-Vorhaben-Streichliste der
MVG diskutiert. Von dieser Streichliste sind fur eine detaillierte Beurteilung noch keine ausrei-
chenden Einzelheiten 6ffentlich bekannt. Es ist aber mutmaflich von Vorschlagen auszugehen,
die zu erheblichen Verzégerungen beim OPNV-Ausbau fiihren wiirden. Die Geheimniskramerei
mit dieser Liste wirft die Frage auf, warum der Stadtrat hier einer 6ffentlichen Diskussion um
Streichungen im OPNV ausweicht.

Bevor Streichungen beim OPNV vorgenommen werden, sind zuerst die Planungen fir den Tun-
nel von der SchleiBheimer Strale zur A99 (,BMW-Tunnel“) einzustellen und die Mittel zum
OPNV-Ausbau umzuschichten.

Da Minchen den Bau der U5 nach Pasing ohne gesicherte Bundeszuschiisse begonnen hat,
missen flr den wesentlich ginstigeren und effizienteren Trambahnausbau (https://www.pro-
bahn.de/muenchen/202102-nvp.pdf, Seite 2 unten) genug Mittel vorhanden sein. Alles andere wiirde
auf schlechte finanzielle Priorisierung in Krisenzeiten durch den Stadtrat hindeuten.

Der Personalmangel fihrt zu erheblichen Einschrdnkungen beim Fahrplanangebot der MVG.
Das aktuell gefahrene Leistungsangebot ist gegeniiber 2020 (letzter Fahrplan vor Corona) deut-
lich reduziert.

Ein weiteres Problem stellt die Politik der bayerischen Staatsregierung dar: Die Unzuverlassig-
keit und Unpunktlichkeit der Minchner S-Bahn ist hinlanglich bekannt. Es gibt bis heute nicht
einmal Planungen, im ganzen Netz einen 10-Minuten-Grundtakt einzufilhren — was Berlin vor
rund 90 Jahren wahrend der Weltwirtschaftskrise gelang. Somit wird es auf absehbare Zeit kei-
nen attraktiven Stadt-Umland-Verkehr geben. Dies wirkt sich dann naturgemaf negativ auf den
OPNV-Anteil in Miinchen aus.

Darlber hinaus blockiert die Bayerische Staatsregierung Planungen der Landeshauptstadt Miin-
chen zum Ausbau des OPNV, ein aktuelles Beispiel ist die Tram durch den Englischen Garten
(https://www.tramreport.de/2024/03/12/tnt-freistaat-stellt-sich-erneut-gegen-gartentram/ ,
https://muenchner-forum.de/bayerische-staatsregierung-versucht-tram-durch-den-englischen-
garten-zu-blockieren-versagt-aber-selbst-bei-der-s-bahn-auf-der-ganzen-linie/ )
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Wesentliche Rolle des OPNV gemaR Mobilitatsstrategie

Gemal dem Entwurf der Mobilitatsstrategie 2035 fur Minchen ist das Leitbild die am Menschen
orientierte Mobilitéat in einer am Menschen orientierten Stadt
(https:/frisi.muenchen.de/risi/dokument/v/6625968 , Seite 5).

Dazu mussen vor allem die negativen Auswirkungen des MIV (motorisierten Individualverkehrs)
stark reduziert werden, insbesondere der Flachenverbrauch sowie die COz-und Feinstaub-
Emissionen. Das Werkzeug dazu ist die Verkehrswende, und innerhalb der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes kommt dem OPNV eine hervorgehobene Rolle zu (ebd., S.8).

Die positiven Wirkungen des OPNV erstrecken sich nicht nur auf die Reduzierung der CO--
Emissionen, sondern auch auf die Reduzierung des Flachenverbrauchs fur den Verkehr in Min-
chen — freiwerdende Flachen kénnen dann anderweitig genutzt und beispielsweise auch entsie-
gelt oder begriint werden, was fir das Stadtklima von Bedeutung ist.

Um die Ziele der Mobilitatsstrategie — eine Verlagerung des MIV auf den Umweltverbund — zu
erreichen, ist unter anderem eine ausreichende Finanzierung des OPNV fiir neue Strecken,
neue Betriebshofe (zum Abstellen und Warten von U-Bahn, Bus und Tram) und ein gutes Fahr-
planangebot erforderlich. Diese MalRhahmen nach hinten zu schieben, wirde die Ziele der Stadt
bezlglich Klimaschutz konterkarieren.

Planung zum Trambahnausbau ist zu begrif3en — Tram ist wesentli-
cher Baustein fir hoheren OPNV-Anteil — Trambahnausbau muss fort-
gesetzt werden

Im Dezember 2021 beschloss der Stadtrat das OPNV-Bauprogramm, im Januar 2022 folgte das
OPNV-Planungsprogramm. Das Bauprogramm wurde im Dezember 2022 und Dezember 2023
fortgeschrieben.

Der AAN begruf3t ausdricklich, dass die im Nahverkehrsplan (NVP) enthaltenen Strecken nun
mittels Planungs- und Bauprogramms im Rahmen der finanziellen Moglichkeiten schrittweise
konsequent umgesetzt werden sollen.

Die MVG muss die begriiRenswerten Planungen sowohl fiir die Offentlichkeit als auch fur die
Politik transparent und kontinuierlich kommunizieren. Es muss auch klar herausgearbeitet wer-
den, dass nur mit dem Schienenverkehr, und hier vor allem dem Trambahnausbau ein deutlich
hoherer OPNV-Anteil erreicht werden kann: Der Busverkehr ist nicht ausreichend attraktiv ge-
nug, um wabhlfreie Fahrgéaste (d.h. Fahrgaste, die ein Auto besitzen) zu gewinnen, der Bau von
U-Bahnen ist nicht flachendeckend, sondern nur auf Hauptachsen maglich.

Wichtig ist, dass das Trambahnbauprogramm in den nachsten Jahren konsequent fortgesetzt
wird.

Weitere Informationen:

Stellungnahme von PRO BAHN und AAN im Munchner Forum zum Nahverkehrsplan unter
https://www.pro-bahn.de/muenchen/202102-nvp.pdf

Zur Effizienz der Tram siehe Seite 2 unten

Pressemitteilung des AAN zum OPNV-Bauprogramm:
https://muenchner-forum.de/oepnv-bauprogramm-muenchen-bleibt-in-stuermischen-zeiten-auf-kurs-
tramausbau-muss-langfristig-sicher-sein/

Bericht auf Tramreport.de:
https://www.tramreport.de/2023/12/15/oepnv-bauprogramm-3-2023/
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Leistungsangebot der MVG ist unterfinanziert
Auch im vergangenen Jahr 2023 haben die Fahrgastzahlen der MVG das Vor-Corona-Niveau
noch nicht wieder erreicht.

Die niedrigeren Fahrgastzahlen wirken sich entsprechend auf die Fahrgeldeinnahmen der MVG
und damit auf die Finanzierung des Leistungsangebots aus. Billige Tarifangebote wir das nicht
ausreichend gegenfinanzierte Deutschlandticket tragen ebenso zu den Finanzproblemen der
MVG (und anderer Verkehrsunternehmen hierzulande) bei.

Im Leistungsprogrammentwurf der MVG fur das Fahrplanjahr 2025 sind mit der Einfihrung des
5-Minuten-Taktes auf der U3 nach Moosach in der Hauptverkehrszeit (HVZ) sowie mit der Ver-
langerung der Tram 12 vom Scheidplatz Uber die Parzivalstral3e nach Schwabing Nord erfreuli-
che Verbesserungen enthalten.

Damit ist aber die Frage nach der Ricknahme der 2021 erfolgten Kiirzungen sowie nach der
Finanzierung notwendiger Angebotsausweitungen noch nicht beantwortet. Auch gibt es zu den
bisher noch nicht umgesetzten MaRhahmen aus dem Leistungsprogramm fur 2021 bisher kei-
nerlei Aussage, wann diese realisiert werden sollen.

Beim Nachtverkehr fehlen Verbesserungen unter der Woche

Am Wochenende (Nachte Freitag/Samstag und Samstag/Sonntag) wird der U-Bahn-
Nachtverkehr eingefiigt. Unter der Woche gibt es leider keine Verbesserung, Grof3hadern, Firs-
tenried West und Neuperlach (um nur einige Stadtteile zu nennen) haben weiterhin nur Stunden-
takt unter der Woche. Stadtteile wie zum Beispiel Allach, Freiham und Lerchenau sind unter der
Woche vom OPNV abgehangt.

So kommt der OPNV nachts nicht einmal ansatzweise in die Nahe einer brauchbaren Alternative
zum PKW flr Arbeitnehmer. Hier ist dringend ein Nachbessern erforderlich.

AltstadterschlieBung erfolgt am besten durch den reguléaren Linien-
verkehr (und nicht durch Mikrobusse)

Unverstandlich ist, dass der Bus 132 vom Marienplatz zum Isartor zurickgenommen werden
soll. Der Pilotversuch mit Mikrobussen
https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/8214707 ist hier keine ernstzunehmende Al-
ternative).

Der OPNV innerhalb der Altstadt sollte vor allem mit regularen Buslinien und nicht mit Mini- oder
Mikrobussen erfolgen. Sicherlich ist in manchen Stral3en der Einsatz kleinerer Fahrzeuge erfor-
derlich, aber die bestehenden Buslinien in der Altstadt sollten auf jeden Fall weiterbetrieben
werden. Diese Buslinien erschlieen nicht nur die Altstadt, sondern verbinden diese auf mit an-
deren Stadtteilen — diesen Vorteil kdnne Midi Busse nur eingeschrankt und Mikrobusse nicht
bieten.

Vergleiche hierzu das Konzept vom Fahrgastverband PRO BAHN: https://www.pro-
bahn.de/muenchen/202105-altstadt.pdf

Unterstutzung bei Betriebskosten durch Bund und Land fehlt
Im Vergleich zu 2019 — also vor Corona — wendet die Landeshauptstadt Minchen knappe 100

Millionen Euro mehr fir Betriebskostenzuschiisse an die MVG auf.
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Diese Zuschisse dienen weitestgehend zum Ausgleich der durch Corona und die Folgen — z.B.
Zunahme von Home-Office und dadurch weniger Fahrgéste — entstandenen Einnahmeverluste.
Der Spielraum fir Angebotsausweitungen war somit nur gering.

Ausgleichszahlungen durch Bund und Land erfolgen nicht.

Neues Finanzierungsmodell fir OPNV ist in Arbeit

Bis 2020 basierte die Finanzierung des Betriebs von U-Bahn, Bus und Tram in Minchen auf
dem ,Miunchner Modell“, d.h. die Betriebskosten missen grundsatzlich durch die Fahrgeldein-
nahmen gedeckt sein (sog. Eigenwirtschaftlichkeit). Fur zusatzliche Angebote leistet die Lan-
deshauptstadt Muinchen jahrlich einen Zuschuss zu den Betriebskosten der MVG im unteren bis
mittleren zweistelligen Millionenbereich, u.a. zur Finanzierung des Nachtverkehrs.

Das Minchner Modell verlor durch die Fahrgastverluste aufgrund der Corona-Pandemie (und
der vermutlich bleibenden Tendenz zu mehr Home-Office) mehr und mehr die Tragféahigkeit.
Hinzu kommt die Notwendigkeit der Finanzierung der im Rahmen der Verkehrswende ge-
wuinschten und erforderlichen Angebotsausweitungen sowie der Wunsch nach ginstigen Tickets
(z.B. 365 Euro Ticket, Deutschlandticket). Daher muss ein neues Finanzierungsmodell fir den
OPNV erarbeitet werden, d. h. von der 6ffentlichen Hand muissen deutlich héhere Zuschisse als
bisher zum Betrieb geleistet werden.

Schon seit 2020 wurden rund 100 Millionen Euro pro Jahr aus dem Stadthaushalt zur Abde-
ckung der Einnahmeverluste (wegen geringerer Fahrgastzahlen aufgrund der Corona-
Pandemie) bei der MVG aufgewendet. Diese 100 Millionen Euro reichen gerade daftir, das aktu-
elle Fahrplanangebot aufrecht halten zu kénnen, Angebotsausweitungen sind so nicht mdglich.
Ab 01.01.2025 soll die rechtliche Grundlage der Mit-Finanzierung des stadtischen OPNV durch
die Landeshauptstadt Miinchen der "Offentliche Dienstleistungsauftrag — Stadtverkehr Miinchen
(ODLA) sein.

Dieser ODLA, den die LHM an die MVG vergeben will, soll ab dem 01.01.2025 bei einer Laufzeit
von 22,5 Jahren (ab 2025) in Kraft treten. Die konkreten Inhalte des ODLA werden aktuell
erarbeitet. Eine Beschlussfassung im Stadtrat ist fir Sommer 2024 geplant.

Planungen zum OPNV-Ausbau weiterfiihren

Ungeachtet der Diskussionen um die Realisierung einzelner Projekte mussen die Planungsar-
beiten weitergefuhrt bzw. begonnen werden. Wichtig ist, jederzeit Planungen mit ausreichender
Planungstiefe verfligbar zu haben. So kdnnen die Planungen bei entsprechender Verfiugbarkeit
der Mittel schneller umgesetzt werden.
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Einsatz der Mittel fiir den OPNV — Deutschlandticket nicht ausreichend
finanziert

Die fur den OPNV zur Verfiigung stehenden Mittel (d.h. Fahrgeldeinnahmen und Zuschiisse der
offentlichen Hand) kénnen in drei Bereichen eingesetzt werden: Betrieb (d.h. Verbesserung des
Angebots), Infrastrukturausbau oder glinstige Tarifangebote.

Um die Ziele der Verkehrsverlagerung (weg vom MIV hin zum OPNV) zu erreichen, ist der
Schwerpunkt klar auf die Verbesserung des Angebots und den Infrastrukturausbau (sowohl
Neubaustrecken wir auch Kapazitatserhéhungen im Bestand) zu setzen.

Die beabsichtigten Ziele der Verkehrsverlagerung und der Starkung des Umweltverbundes kon-
nen nicht erreicht werden, wenn bedingt durch allgemein stark gesenkte Fahrpreise das Geld fur

die dann bendétigten Kapazitatsausweitungen und den Netzausbau fehlen (auch wenn in Min-
chen Infrastrukturausbauten nicht Uber die Fahrgeldeinnahmen finanziert werden, entsteht so
doch eine Finanzierungsliicke, die aus anderen Topfen ausgeglichen werden muss). Daher
mussen auf breiter Front gesenkte Tarife unbedingt solide finanziert sein. Ein zuverlassiger Be-
trieb, die Instandhaltung der Infrastruktur und der unumgangliche Netzausbau erfordern sehr
hohe Investitionen. Diese dirfen durch wegbrechende Fahrgeldeinnahmen auf keinen Fall ge-
fahrdet werden.

Selbstverstandlich ist beim Netzausbau auf einen méglichst effizienten Einsatz der Mittel zu ach-
ten. Hier bietet die Tram erhebliches Potential: Pro investierten Euro werden bei der Tram im
Vergleich zur U-Bahn gut zweieinhalbmal so viel Autofahrten auf den OPNV verlagert (vgl.
https://www.pro-bahn.de/muenchen/202102-nvp.pdf S.2 unten).

Die Auflésung des nun schon jahrzehntelangen Investitionsstaus bei Bus und Tram (z.B. Be-
triebshofe, Wendeschleifen und Abstellgleise, schlecht ausgestattete (mangelhafter Wetter-
schutz) und unterdimensionierte Haltestellen) und Angebotsverbesserungen auch auf3erhalb der
Hauptverkehrszeiten, muss zudem im Zweifelsfall immer Prioritat haben vor der Alternative noch
weiter gehender Tarifsenkungen.

In diesem Zusammenhang ist die nicht ausreichende Gegenfinanzierung des Deutschlandtickets
kritisch zu sehen, in der momentanen Konstellation stellt das Deutschlandticket durch die sys-
tematische Aushohlung der Finanzierung des OPNV ein trojanisches Pferd da. Hier sind drin-
gend weitere Mittel von Bund und Landern erforderlich.

Wien zeigt eine weitere Moglichkeit der OPNV-Finanzierung auf, die Push- und Pull MaRnahmen
kombiniert: Durch deutliche Erh6hung der Parkgebiihren im o6ffentlichen Verkehrsraum sind die
notwendigen finanziellen Mittel zum Ausbau und Betrieb des OPNV zu gewinnen.

Offentlichkeitsarbeit und MVG-Museum

Auch wenn das MVG-Museum auf den ersten Blick keinen Bezug zum aktuellen OPNV-Betrieb
hat, darf es doch nicht vernachlassigt werden. Neben der Nutzung von Museumsfahrzeugen fur
besondere Betriebssituationen (z.B. Winterdienst durch den Fahrdrahtkontrollwagen 2942, P-
Wagen zum Freifahren der Gleise bei Schneefall) kann das Museum auch einen Beitrag zur
Offentlichkeitsarbeit fiir Tram, OPNV und MVG bei Veranstaltungen leisten (im Museum oder
Sonderfahrten z.B. bei Stadtteilfesten). Auch kann das MVG-Museum flur entsprechende Aus-
stellungen genutzt werden.

Daflr muss dann die notwendige Finanzierung sichergestellt werden.

8


https://www.pro-bahn.de/muenchen/202102-nvp.pdf

Stellungnahme des AAN zum Leistungsprogramm 2025 der MVG

OPNV benétigt nicht nur Geld -

es fehlt auch der politische fehlender Wille, dem OPNV die notwendi-
gen Flachen zur Verfugung zu stellen — z.B. am Hauptbahnhof

Neben einer ausreichenden finanziellen Ausstattung benétigt der OPNV auch die entsprechende
Priorisierung im StraBenraum (d.h. Vorrang an den Lichtsignalanlagen), damit ein punktlicher
Betrieb von Tram und Bus angeboten werden kann.

Beispielsweise ist die Diskussion um die Anzahl der Trambahngleise am Bahnhofsplatz unver-
standlich. Keineswegs nachvollziehbar ist, warum verwaltungsintern seit rund drei Jahren dar-
Uber diskutiert wird, ob der Minchner Hauptbahnhof eine leistungsféahige Anbindung ans Tram-
und Busnetz erhalten soll (vgl. Vorlage fir den Planungsausschuss vom 29.3.2023,
https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/7568500 , Seite 16). In der Minchner Stadt-
politik ist viel von Verkehrswende und Klimaschutz die Rede, aber einen der gréfiten Verkehrs-
knotenpunkte Europas auch fur ein kiinftig hoheres OPNV-Verkehrsaufkommen ausreichend
leistungsfahig per Tram zu erschlieRen, hat erkennbar keine Prioritét.

Aufgrund der derzeitigen Baustelle am Hauptbahnhof (die Trambahnhaltestelle Hauptbahnhof ist
von den Zigen aus nur sehr umwegig erreichbar) ist das Fahrgastaufkommen an den Tramhal-
testellen BayerstralBe und ArnulfstraBe stark angestiegen. Hier sind ebenfalls Verbesserungen
der Haltestellen erforderlich.

Piinktlichkeitsoffensive OPNV

Kombination Stadterneuerung und Verkehrsberuhigung mit Ausbau von OPNV und Radverkehr

Der OPNV ist an vielen Stellen Behinderungen durch den motorisierten Individualverkehr (MIV)
ausgesetzt. Im Jahr 2022 wurde das dritte Paket der Busbeschleunigung nach langerer Pause
beschlossen. Eine Fortfiihrung des Busbeschleunigungsprogramms und die Ausweitung auf die
Tram ist dringend geboten

Zur Abhilfe ist an kritischen Stellen gezielt der MIV zu reduzieren (z.B. durch Sperrungen oder
Einbahnregelungen), um folgende Ziele zu erreichen:

e Verkehrsberuhigung

e weniger Behinderungen fiir den OPNV

o hohere Punktlichkeit und Zuverlassigkeit

o mehr Sicherheit fir Fahrradfahrer

o Aufwertung des 6ffentlichen Raums

Im Rahmen des 4. MaRnahmenpakets Busbeschleunigung/OPNV-Beschleunigung wird dies
grundsétzlich aufgegriffen. Angesichts der Beeintrachtigung des OPNV-Betriebs durch den MIV
sind aber deutlich weitergehende MaRRnahmen erforderlich. Es ist unverstandlich, dass gegen
die Behinderungen des OPNV durch den Autoverkehr nicht konsequenter vorgegangen wird.

Beispiele fur erforderliche eigene Spuren bzw. notwendige Entfernung von Parkplatzen::

- Ostfriedhof: St. Bonifatius Strale stadteinwarts 3 Parkplatze zwischen Kreuzung und
Haltestelle

- Rumfordstrafl’e Ecke Am Einlaf (Fahrtrichtung Reichenbachplatz)
- Johannesplatz
- Zur Wiederinbetriebnahme der Tram Verkehrsberuhigung in der Inneren Wiener Stral3e
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,Wiederhochfahr“-Szenarien fehlen — nicht auf Verschleifd fahren

Die aktuellen Planungen der MVG zum Leistungsprogramm 2025 sind darauf ausgelegt, dass es
auch 2025 kaum Steigerungen der Fahrgastzahlen gibt. Um aber eine wesentliche Vorausset-
zung der Verkehrswende — steigende Fahrgastzahlen — zu erreichen, sind Szenarien erforder-
lich, die eine deutliche Angebotsverbesserung vorsehen.

Der erste Schritt ist somit die Riicknahme der Kompensationsmal3nahmen aus dem Leistungs-
programm 2022 und 2023.

Bei den aktuellen Kirzungen (z.B. MetroBus 55 und MetroBus 62) fehlen Aussagen, wann das
Angebot wieder auf den alten Stand zurlickgebracht werden soll. Ebenso fehlen Aussagen,
wann die anderen Corona-bedingten Kirzungen riickgangig gemacht werden sollen.

Fir deutliche Angebotsverbesserungen ist eine entsprechende Vorbereitung erforderlich: Wenn
das Angebot wieder verbessert werden soll, sind dafur entsprechende Vorlaufzeiten erforderlich.
Die MalRnahmen, die jetzt nicht getroffen werden, verhindern Angebotsverbesserungen in den
nachsten Jahren.

Ebenso darf es jetzt keine SparmafRnahmen geben (z.B. Aufschieben von Wartungsmafinahmen
an der Infrastruktur), die zu spateren hheren Kosten fihren

Einzelmallnahmen fortsetzen

Noch nicht ausreichend ins Bewusstsein der Entscheidungstrager ist die Tatsache vorgedrun-
gen, dass ,Verkehrswende“ heildt, dass viele — auf den ersten Blick eher unspektakuldre Malf3-
nahmen — erfolgreich umgesetzt werden mussen.

Neben dem Neubau von Strecken sind auch folgende Maflinahmen umzusetzen:

- Realisierung von eigenen Spuren fir Bus und Tram
- Bau wettergeschiitzter Umsteigeanlagen (z.B. am Stachus und Hauptbahnhof)

- Erweiterung des Trambahnnetzes in der Innenstadt um zusatzliche Wendeschleifen und
Betriebsstrecken

- Umbau des Trambahnnetzes auf 2,65 m breite Fahrzeuge

- Entsprechende Berticksichtigung von Radverkehrsanlagen (Radwege und B&R, v.a. am
Stadtrand)

Mangelhafte Kommunikation von Fahrplankirzungen aufgrund von
Fahrzeug- und Personalmangels

Die MVG kommuniziert die Einschrankungen durch Personal- und Fahrzeugmangel mangelhaft.

Zwar findet sich auf der MVG-Homepage ein Bereich, in dem die gerade aktuellen
Fahrplankirzungen dargestellt sind
(https://www.mvq.de/services/aktuelles/personalmangel.html). Aber dort ist nur der aktuelle
Stand erkennbar, nicht, seit wann die Kiirzung besteht oder ob weitere Kiirzungen geplant sind.
Es erfolgt auch keine aktive Information, z.B. Gber Pressemitteilungen, dass demnéchst neue
Kirzungen anstehen.

Auch bei den Pushmeldungen via App gibt es derzeit Probleme (Stand 6.3.2024):

https://www.mvg.de/services/mobile-services/fahrinfo.html
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Stellungnahme des AAN zum Leistungsprogramm 2025 der MVG

,ES werden keine Pushmeldungen versendet, die MVG arbeitet daran, den Push-Service im
Laufe des Jahres 2024 wieder zur Verfiigung zu stellen.”

Vgl. dazu auch die Pressemitteilung des AAN vom 4.3.2024:

https://muenchner-forum.de/bessere-kommunikation-der-angebotskuerzungen-von-seiten-der-
mvg-erforderlich/

Die Lage im OPNV ist derzeit schwierig und daher ist eine offene Kommunikation erforderlich,
um die aktuellen Defizite klar zu benennen. So kdnnen sich die Fahrgaste besser auf die Situa-
tion einstellen.

Busnetz: Systematisches Ausdinnen der Linien 55 und 62

Besonders unangenehm stof3t die Begriindung fur die Kiirzung der Buslinien 55 und 62 auf: Die
Karzung wird mit ,zurickgegangener Nachfrage® begrindet. Dies ist nicht Uberraschend, da auf
beiden Linien gemal MVG-Homepage
(https:/iwww.mvg.de/services/aktuelles/personalmangel.html ) das Angebot derzeit bereits aus-
gedlnnt ist. Dann ist eine geringere Nachfrage die logische Folge. Dies dann als Begriindung
fur Angebotskirzungen (d.h. die ausgediinnte Taktfolge zum offiziellen Fahrplanangebot zu ma-
chen) zu verwenden, erscheint dann schon sehr merkwiirdig.

Weitere Trambahn- und U-Bahn und Busbetriebshdfe rechtzeitig vor-
bereiten

Angesichts des geplanten Ausbaus des Trambahnnetzes besteht ein weiter steigender Fahr-
zeugbedarf. Hinzukommende Fahrzeuge kdnnen nicht mehr im vorhandenen Betriebshof in der
Einsteinstral3e abgestellt werden. Daher ist der Bau weiterer Betriebshtfe mit auch fir die Zu-
kunft ausreichenden Flachenreserven entsprechend vorzubereiten.

Auch die aktuell geplante Erweiterung der jetzigen Hauptwerkstétte wird nur fur einen kurzen
Zeitraum genuigen. Daher ist Realisierung des Trambahnbetriebshofs Frottmaning — als vollwer-
tiger Betriebshof und nicht nur als provisorische Abstellflache - dringend erforderlich

Ebenso sind fur die U-Bahn ausreichend neue Betriebshofkapazitdten vorzusehen — ein essen-
tieller Schritt sind die Planungen zur Erweiterung des Betriebshofs Neuperlach Siid.

Auch beim Bus ist eine VergroRerung der Betriebshofkapazitaten erforderlich. Auch nach Eroff-

nung des neuen Busbetriebshofs in Moosach im November 2022 sind die Kapazitaten noch
nicht ausreichen.
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Bewertung der vorgeschlagenen Mal3hahmen

Vorschlage des AAN zur Angebotsausweitung:

Bei den Vorschlagen zur Angebotsausweitung handelt es sich teilweise um MalRnahmen, die
bereits in friiheren Leistungsprogrammen von der MVG vorgeschlagen wurden. In anderen Fal-
len ist bereits heute eine zunehmende Auslastung festzustellen. Bei den Maflinahmen im Nacht-
verkehr geht es auch darum, fir Werktatige, die in Schicht arbeiten, ein brauchbares OPNV-
Angebot bereitzustellen.

Auch wenn im Moment die finanzielle Lage der MVG schwierig ist, sollte — wie im Abschnitt
~Wiederhochfahr‘-Szenarien fehlen“ beschrieben — die Planungen fir den Wiederanstieg der
Fahrgastzahlen beginnen.

U-Bahn und Tram
Malnahmen aus dem Leistungsprogramm der MVG

Der AAN begriuf3t die Einfihrung des 5-Minuten-Takts auf der U3 bis Moosach in der Hauptver-
kehrszeit (HVZ).

Vorschlage des AAN zur Angebotsausweitung:
U2
Ausweitung des 5-Minuten-Takts Montag bis Freitag bis 21 Uhr

u6:
Samstagsverstarker bis Frottmaning oder Alte Heide verlangern

sonntags 5 Minuten Takt von 12-19 Uhr zwischen Frottmaning oder Alte Heide und Harras

ur.

Samstags ab Olympia Einkaufszentrum — Sendlinger Tor; Sonntag ab Rotkreuzplatz — Sendlin-
ger Tor; Samstag & Sonntag bei GrolBmessen bis Messe West/Ost (statt U8, die weiter bis Neu-
perlach Zentrum fahrt)

us:

samstags Betrieb vor 11 Uhr; sonntags Betrieb von 9-20 Uhr
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Stellungnahme des AAN zum Leistungsprogramm 2025 der MVG

Trambahn

MalRnahmen aus dem Leistungsprogramm der MVG
Der AAN begrifdt die Filhrung der Tram 12 nach Schwabing Nord.

Vorschlage des AAN zur Angebotsausweitung:

Linie 25:
Montag bis Freitag HVZ (Hauptverkehrszeit):

Verstarkung des Abschnitts Ostfriedhof — GrolRhesselohe durch Verlangerung der Linie 28 ab
Sendlinger Tor.

Sonntags:

5-Minuten-Takt Max-Weber-Platz bis GroRhesseloher Bricke von 12-19 Uhr auch sonntags
(LP21; 6.4.1.) Die Linie ist bereits heute gut ausgelastet und durch das nun bezogene Paulaner-
Gelande mit zuséatzlicher Haltestelle Carl-Amery-Platz werden weitere Fahrgaste hinzukommen.

10-Minuten-Takt bis Griinwald (fallt in die Zustandigkeit des Landkreis Minchen).

Generell: Einsatz groRerer Fahrzeuge (d.h. vierteilige Trambahnztge).

Linie 29:
Verlangerung in der Hauptverkehrszeit bis/ab Moosach sowie am Wochenende bei Veranstal-
tungen im SAP-Garden,

Erforderliche Infrastrukturmalnahmen Tram

Wendeschleife Arabellapark

Der Bau einer aus beiden Richtungen befahrbaren Wendeschleife am Arabellapark ist in Angriff
zu nehmen. Einerseits kdnnen so die bisher am Effnerplatz endenden Ziige aus der Innenstadt
bis zum nachsten gréReren Knotenpunkt am Arabellapark mit Verkniipfung zur U-Bahn und zu
den dort beginnenden Buslinien weitergefiihrt werden. Andererseits kdnnen Verstarkerzige fur
die Strecke Arabellapark — St. Emmeram (bzw. kiinftig Arabellapark — Johanneskirchen / SEM
Nordost) am U-Bahnhof wenden. Ein zusatzlicher Vorteil ist die hohere Flexibilitat bei Betriebs-
stérungen.

Wendeschleife Wettersteinplatz

Zur Erhéhung der Flexibilitdit des Trambahnnetzes (und damit der Stabilitédt des Betriebes) in
Giesing ist die Errichtung einer aus beiden Richtungen befahrbaren Wendeschleife angebracht.
Da der Wettersteinplatz an die U1 angebunden ist, kann im Stérungsfalle im Bereich Tegernseer
Platz / Osttangente ein Anschluss der Strecke nach Griinwald an die U1 gewahrleistet werden.

Zusaétzliche Uberholgleise
An folgenden Haltestellen sind Uberholgleise neu- bzw. wieder einzurichten:
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Stellungnahme des AAN zum Leistungsprogramm 2025 der MVG

- Gondrellplatz
- Schwanseestral3e
- Minchner Freiheit (abhéngig von den Planungen zur Tram Leopoldstralie)

Einbau zusatzlicher Abbiegemdglichkeiten (Gleisbdgen)

Zur Verbesserung der Netzflexibilitdt sind an folgende Stellen zuséatzlich Gleisbégen erforderlich:
- WorthstralRe (Verbindung vom Rosenheimer Platz von und zum Ostbahnhof)
- Mullerstral3e

Bus

Angebotsausweitungen aus dem Leistungsprogramm der MVG

Der AAN lehnt die geplanten Kirzungen auf den Buslinie 55 und 62 ab, ebenso die beabsichtig-
te Einstellung der Buslinie 132 im Tal.

Kurzung Bus 55

Die Taktausdinnung auf 6-6-7 in der Hauptverkehrszeit wahrend der Schulzeiten ist nichts an-
deres als die dauerhafte Einrichtung des Notfahrplans. Der beschriebene Nachfragertickgang
ergibt sich daraus, dass bereits seit langerem anstatt Takt 5 im Takt 6-6-7- gefahren wird.

Kirzung Bus 62

Geplante Kirzung: Taktausdiinnung auf Takt 10 statt Takt 6/7 von 9 bis 15 Uhr (Mo-Fr)

Die Buslinie bietet eine attraktive Linienfihrung mit guten Verbindungen. Durch die bereits seit
zwei Jahren erfolgende faktische Ausdunnung auf 10-Minuten-Takt hat die Attraktivitdt dieser
Linie ebenso wie durch die Baustellenbedingten Behinderungen am Sendlinger Tor stark gelit-
ten. Eine zuriickgehende Nachfrage ist also keine Uberraschung.

Besonders argerlich ist, dass diese Ursachen nicht angesprochen werden und nicht zumindest
perspektivisch die Wiedereinrichtung des 6-6-7-Minuten-Takts vorgesehen ist.

Kirzung Bus 132

Im Rahmen der Umgestaltung des Tals soll der Bus 132 vom Marienplatz zum Isartor zuriickge-
nommen werden. Dies wiirde eine deutliche Verschlechterung der OPNV im Tal und am Viktua-
lienmarkt bedeuten.

Vgl. dazu https://risi.muenchen.de/risi/dokument/v/6303383 , Seite 5:
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Vorschlage des AAN zur Ausweitung des Busnetzes:

Gerade am Wochenende sind die Metrobuslinien und generell die Buslinien innerhalb
des Mittleren Rings tagsuber sehr voll.

Auf den Linien 51, 53, 55, 57 ist sonntags der partielle Einsatz von Busziigen, auf den
Linien X30, 56 und 59 der Einsatz von Gelenkbussen notwendig, um die Fahrgastmen-
gen zu bewaltigen und Verspatungen durch Fahrgastwechsel zu vermeiden. Auf allen
Buslinien innerhalb des Mittleren Rings ist aufgrund des gestiegenen Freizeitverkehrs
ein 10-Minuten-Takt erforderlich (mit Ausnahmen wie z.B. der Linie 187),

MetroBus:
Wiedereinfihrung des Takt 10 bis 10

ExpressBus X30:
Montag bis Samstag:

Verlangerung zum Rotkreuzplatz bzw. nach Nord-Westen (Schloss Nymphenburg; gemal MVG-
Leistungsprogramm 2021, Punkt 7.52.)
Sonntag:

Ostbahnhof - Harras Verdichtung auf 10-Minuten-Takt tagsiber; Verlangerung von Harras bis
Schloss Nymphenburg 12-19 Uhr

MetroBus 52

Der Bus 52 bendtigt wieder eine sinnvolle Linienfuhrung bzw. Endhaltestelle in der Innenstadt.
Der 52er soll entweder Uber den Linienweg vom Bus 132 bis Isartor fahren, oder vom Sendlinger
Tor bis Lenbachplatz und dann weiter via Brienner Stral3e bis Kdnigsplatz (Blockschleife Karoli-
nenplatz > Kénigsplatz > Luisenstr. > Gabelsbergerstralie > Pinakotheken > Karolinenplatz) ver-
langert werden.

Alternativ kann der Bus 52 bis Odeonsplatz, inklusive Bedienung der neu eingerichteten und nur
nachts bedienten Haltestelle Maximiliansplatz geftihrt werden.

MetroBus 58/68 (Cityring)
Takt 5 zwischen Hauptbahnhof und Silberhornstral3e auch am Samstag.

StadtBus 132
Montag bis Freitag NVZ und Samstag Verlangerung des Takt 10 von Implerstral3e bis (Am) Har-
ras.

Sonntag Takt 10 von 12-19 Uhr zwischen Marienplatz und (Am) Harras
taglich Takt 10 bis 10 bis Implerstraf3e (Isarphilharmonie & Volkstheater!); evtl. Verknipfung mit
dem Gasteig-Parkplatz-Shuttle.
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Stellungnahme des AAN zum Leistungsprogramm 2025 der MVG

StadtBus 134

Verlangerung Alter Messeplatz Hackerbriicke Stigimaierplatz Konigsplatz (vgl. MVG-
Leistungsprogramm_2021, S. 65)
Diese Linie schafft eine attraktive Verbindung von der Schwanthaler Hohe zur Maxvorstadt.

StadtBus 139

Sonntag Takt 10 zwischen Giesing und Neuperlach Zentrum; Angebot analog zu bereits beste-
hendem Takt 10 auf Bus 145 (Anschluss Chiemgaustraf3e); Bus 139 fihrt in dem Abschnitt in-
zwischen durch dichte Bebauung (inzwischen auch neben dem Neuen Sudfriedhof)

StadtBus 151

Betrieb auch samstags und sonntags, um den MetroBus 51 zu entlasten. Der Einsatz hat min-
destens auf der Strecke Romanplatz - Waldfriedhof zu erfolgen.

StadtBus 153
Samstag und Sonntag Takt 10 zwischen Hochschule und Odeonsplatz; Takt 20 ab Trappen-
treustralle

StadtBus 154
Samstag und Sonntag 12-19 Uhr Takt 10 zwischen Nordbad und Westerlandanger.

Mo-Fr. Verlangerung zum Ackermannbogen

StadtBus 178
Montag bis Freitag HVZ und samstags Takt 10 zwischen Petuelring und Kieferngarten

StadtBus 180

Montag bis Freitag Takt 10 auch zwischen Kieferngarten und Amalienburgstralie
Sonntag Takt 20 zwischen Kieferngarten und Westfriedhof
Sonntag Takt 10 zwischen Kieferngarten und Am Hart

StadtBus 193
Takt 10 bis 10

StadtBus 197
Takt 10 bis 10
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Stellungnahme des AAN zum Leistungsprogramm 2025 der MVG

ExpressBus X5 Freiham Nord — U5 Westendstralie

An dieser Stelle sei nochmal auf die Wichtigkeit der Express-Bus Linie X5 zur ErschlieRung des
Neubaugebiets Freiham hingewiesen (mit der Eroffnung der U5 ist nach derzeitigem Stand etwa
2036 zu rechnen).

Wichtig ist, dass der X5 auf der A96 entsprechend bevorrechtigt wird, um attraktive Fahrzeiten
anbieten zu kdénnen. Vorbild hierfiir ist die fir die IAA 2021 realisierte ,Blue Lane®: Auf der A94
wurde die Standspur fir den Verkehr zur Messe reserviert — analog ist die Standspur auf der
A96 fur den X5 zur ErschlieRung Freihams zu nutzen. Die Landeshauptstadt Minchen muss
hier auf die Autobahn GmbH des Bundes entsprechend zugehen.

Infrastruktur im Busnetz:
Die Umweltverbundréhre Ost

Vor allem in der Friedrich-Eckart-Straf3e, Hultschiner Stral3e und Truderinger Stral3e (letztere im
Bereich der Unterfiihrung) sind die Busse schon heute starken Behinderungen durch den MIV
ausgesetzt. Zur Verbesserung der Betriebsqualitdt auf den Linien 185, 187, 190 und 191 sind
neben der Einrichtung von Busspuren auch entsprechende MalRnahmen bei der Bahnunterfiih-
rung in Berg am Laim erforderlich.

Analog zur Umweltverbundréhre in Laim ist in Berg am Laim, eine eigene Unterfihrung fur den
Bus zu bauen. Somit kann ein wesentliches Nadelohr fir den Busverkehr beseitigt werden. Die
Abmessungen der Umweltverbundréhre sind dabei so zu wahlen, dass die spatere Einrichtung
einer Trambahn maglich ist.

Zusatzliche Haltestellen
Am Odeonsplatz sind zusatzliche Haltestellen erforderlich, um mehr Linien (z.B. Bus 52 (vgl.
Vorschlag zur Verlangerung), StadtBus 134) abfertigen zu kénnen.

Ein guter Vorschlag fur den Odeonsplatz erfolgt im Rahmen der Planung der Radschnellverbin-
dung Minchner Norden / Altstadtradlrings (Munchen unterwegs (muenchenunterwegs.de) )
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Nachtverkehr

U-Bahn-Nachtverkehr am Wochenende, aber keine Verbesserungen unter der Wo-
che

Am Wochenende wird der 30 Minuten-Takt auf der U-Bahn eingefiihrt.

Ein Nachteil des U-Bahnnachtverkehrs ist, dass unter der Woche anderer Fahrplan gilt als am
Wochenende, der Fahrplan ist so schlechter merkbar.

Am Mangelhaften Nachtverkehr unter der Woche, d.h.:
- Nur Stundentakt
- Kein Nachtverkehr fir Aubing, Obermenzing, Blumenau, Freiham, Trudering
wird leider nichts verbessert.
Dies bedeutet fur Schichtarbeiterinnen und Schichtarbeiter den faktischen Zwang zum Auto.

Vorschlage des AAN zur Ausweitung des Nachtverkehrs:

Im Rahmen der Verkehrswende muss auch der Nachtverkehr unter der Woche verbessert wer-
den, damit zu Schicht- bzw. zu Randzeiten Arbeitende eine brauchbare OPNV-Alternative ha-
ben.

taglich
N17: bis St. Emmeram (MVG-Leistungsprogramm 2021, Punkt 6.4.4.)

N25: Max-Weber-Platz — Grol3hesseloher Briicke
N27: Petuelring - Schwanseestral3e (Giesing ist nachts schlecht erschlossen)

N72: FeinerschlieBung im Osten mit Anschluss zu N17

Montag bis Freitaq:

N17, N19, N20, N25, N27, N40, N41 N42, N43, N44, N45, N46 zumindest (etwa) innerhalb des
Mittleren Rings alle 30 Minuten

N71, N72, N74, N75, N76, N77 (bis Freiham), N78 und N79 alle 60 Minuten
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Betreff: AW: MVG-Leistungsprogramm 2025
Anlagen: MVG-Leistungsprogramm 2025.pdf

Sehr geehrte Damen und Herren,

das Sachgebiet Forderverfahren (BAU-TZ32) hat das Leistungsprogramm 2025 mit lhrer E-Mail vom
04.03.2024 dankend erhalten und nimmt dies so zur Kenntnis.

Beziiglich der neu geplanten Bushaltestellen méchten wir darauf hinweisen, dass hierfir Fordergelder
nach BayGVFG bei der Regierung von Oberbayern beantragt werden kdnnen, sofern diese barrierefrei
hergestellt werden und der LHM hierfiir Kosten entstehen. In diesem Fall bittet BAU-TZ32 um friihzeitige
Einbindung in die Planung.

Bezliglich des Entfalls von Bushaltestellen im Zusammenhang mit der méglichen Einrichtung einer
FuBgangerzone im Tal mochten wir darauf hinweisen, dass der barrierefreie Ausbau der Bushaltestelle
"Tal" mit abschlieBendem Bescheid vom 19.06.2015 durch die Regierung von Oberbayern mit 25.600 Euro
bezuschusst wurde. Dies hat eine Verdanderungssperre von 25 Jahren zur Folge. Sollte die Bushaltestelle
innerhalb dieser Zeit nicht mehr angefahren werden, missen die Férdergelder verzinst zurlickgezahlt
werden.

Je nach kiinftiger Streckendanderung kénnte dies ggf. weitere Bushaltestellen betreffen. BAU-TZ32 bittet
darum, informiert zu werden, sobald bekannt wird, ab wann ein Entfall der Bushaltestellen "Tal" und
ggf. weiterer Bushaltestellen wirksam wird.

Herzliche GriRe

Elektronische Kommunikation mit der Landeshauptstadt Miinchen - siehe:
http://www.muenchen.de/ekomm

Betreff: MVG-Leistungsprogramm 2025

Guten Tag,

anbei erhalten Sie die Unterlagen zur Unterrichtung des Leistungsprogramms 2025 der Munchner
Verkehrsgesellschaft mbH (MVG). Sie enthalten die von der MVG geplanten Mal3nahmen fiir den
kommenden Fahrplanwechsel bzw. unterjahrig in 2025.



Anlage 3z

Behinderten
Beirat

der Landeshauptstadt

Miinchen

Facharbeitskreis

Behindertenbeirat der Landeshauptstadt Miinchen - Burgstr. 4 - 80331 Miinchen M HH
obilitat

Vorsitzender:
Bernhard Claus
c/o Bayerischer Blinden- und
An das Sehbehindertenbund e.V. (BBSB)

Mobilitatsreferat

Datum 25.03.2024

Leistungsprogramm der MVG 2025
Sehr geehrte Damen und Herren,

der Facharbeitskreis (FAK) Mobilitat im Behindertenbeirat der Stadt Minchen nimmt, in
Abstimmung mit dem Behindertenbeauftragten, Herr Oswald Utz, zu dem Leistungsprogramm wie
folgt Stellung:

Der FAK Mobilitat setzt sich seit Jahren u. a. fir eine Verbesserung der Erreichbarkeit der
Innenstadt fir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen ein.

In zahlreichen Stellungnahmen — auch zu den Leistungsprogrammen der MVG - haben wir unsere
Anliegen deutlich und konstruktiv vorgetragen.

In diesem Jahr wird auf diese Problematik kein Bezug genommen. Vielmehr miussen wir dem
Programm entnehmen, dass bei der Buslinie 132 mit dem Entfall der Anbindung des Marienplatzes
und Ricknahme der Linie zum Isartor zu rechnen ist, wenn das Tal FuRgangerzone wird. Dieses
Vorhaben widerspricht unserem Anliegen und lasst den Schluss zu, dass die Verantwortlichen die
Probleme von Menschen mit Mobilitatseinschrankungen immer noch nicht verstanden haben.

Das bestatigt auch das Ergebnis von drei Workshops zur ,Feinerschlielung der Altstadt”, das in
dem Vorhaben mindet, voraussichtlich ab 02.06. fir drei Monate in der Innenstadt einen Test
durchzufiihren, bei dem Mikrobusse und Rikschas unentgeltlich genutzt werden kénnen — davon
eine rollstuhlzugéngige Rikscha und u. U. ein rollstuhlzugangiger Mikrobus.

Ein erkennbar schlissiges Konzept wie die Erreichbarkeit der Altstadt fir mobilitdtsbehinderte
Menschen, deren Bedarfe unterschiedlich sind, hergestellt werden kann, liegt bis heute nicht vor.
Vielmehr befindet man sich im Wesentlichen in Beteiligungsverfahren, deren Prozesse sich
erfahrungsgemarf hinziehen.

Das Angebot des Elektromobilverleihs in der Innenstadt bedeutet lediglich eine Méglichkeit der
Teilhabe fur die Personengruppe, die sich die Steuerung des Mobils zutraut. Selbst dieses
Uberschaubare Projekt ist vor allen Dingen dem Einsatz unseres FAKs zu verdanken.



Seite 2

Fazit:

Wir warten immer noch auf ein abgestimmtes Konzept und bieten weiterhin unsere Unterstitzung
an. Durch kleinteilige, halbherzige MalRnahmen sind keine grundlegenden Veranderungen zu
erwirken. Dazu gehort Mut, der den tatsachlichen Willen zur Veranderung erkennen lasst und eine
konstruktive Zusammenarbeit mit Praktikern.

Der FAK geht davon aus, dass in konstruktiver Weise auf unsere Stellungnahme reagiert wird und
bedankt sich dafr.

Mit freundlichen GrifRen

gez. gez.



Betreff:

Anlage 3.1

Aktualisiert: Stadtratsfraktion CSU-FW: Riickmeldung MVG
Leistungsprogramm 2025

Sehr geehrte Damen und Herren,

seitens der Stadtratsfraktion CSU-FW wurden folgende Punkte zum MVG Leistungsprogramm 2025
gemeldet:

1.
2.

S

10.

Die Taktverdichtung der Linie 57 auf 10 Minuten wird positiv gesehen.

Seite 15: Die Verdichtung aufgrund der gestiegenen Bewohneranzahl und auch der gestiegenen
Schiulerzahlen sollte, wenn nicht in der Ganze doch zumindest in gro3en Teilen vorgezogen
werden. Die Umsetzung 16.9.25 ist schon sehr spat.

Aullerdem eine Anmerkung: Die Punktlichkeit der U 5 hat extrem nachgelassen. So wirklich fahrt
die eigentlich wie sie will oder kann. Die Einhaltung des Fahrplanes ist flir Planbarkeit der
Fahrgaste wichtig.

Aufderdem winscht sich der BA 25 seit Jahren wieder die Verlangerung der U 4 nach Laim.

S. 10, zusatzlich U6 Fahrzeuge mit héherer Kapazitat bzw. Taktung erhdéhen, da zu HVZ immer voll
(ist aber eher durch TUM Garching verursacht...).

Besteht bei den Umlandlinien (S. 16) die Mdglichkeit die Betriebszeiten dahingehend anzupassen,
dass auch die Anfahrt zu den Industriebetrieben im Minchner Norden zu den Tagesrandzeiten
optimiert wird?

Bus 710 von Dachau bis Moosach - Verlangerung bis Olympiazentrum maoglich (kein Umstieg auf
U-Bahn erforderlich)?

Bus 294 von Garching zum Hart kénnte ggf. den BMW Pendelbus von/nach Garching ersetzen
bzw. Synergieeffekte schaffen - Verlangerung bis BMW Allee / Frankfurter Ring / Dostlerstralie
moglich?

Bus 295 in Kombination mit X206 von Uschl zum Hart kénnte ggf. den BMW Pendelbus von/nach
Uschl ersetzen bzw. Synergieeffekte schaffen - Verlangerung bis BMW Allee / Frankfurter Ring /
Dostlerstralle moglich?

Die Ricknahme der Haltestelle der Linie 132 (Tal und Marienplatz) zum Isartorplatz - durch den
Bau der FulRgangerzone im Tal - ist fur viele Fahrgaste sehr problematisch. Insbesondere
Mobilitatseingeschrankte sind oft darauf angewiesen, méglichst nahe zum Marienplatz zu kommen,
da dort sehr viele Facharztpraxen untergebracht sind.

Mit freundlichen GriRRen



Anlage 3.2

Landratsamt
an R
Miinchen
Landratsamt Mﬂnche;- Frahkenthaler Str. 5-9 - 81539 M‘L‘mchen ' Offentlicher Personennahverkéhr
- |hr Zeichen: .
Ihr Schreibenvom:  04.03.2023
Unser Zeichen: T

Mtinchen, 18.04,2024

' rr'Leistungsprogramm‘2025 der MVG ium Fahrplanwechsel Dezember 2024

Sehr geehrte Damen und-Herren,

wir nehmen Bezug auf das von lhnen ubersandte Lelstungsprogramm 2025 der MVG und Ihre
Bitté um Stellungnahme.

Nach Durchsicht der Unteriagen geben wir nachfolgende Rlickmeldung:

e Linie 55: Beziiglich der angedachten Taktausdiinnung bei der Buslinie 55 auf dem Stadtge-
biet der Landeshauptstadt Miinchen von Takt 5 auf Takt 6/7 in der HVZ (Mo — Fr Schule)
geht der Landkreis Miinchen davon aus, dass hierdurch keine Einschrénkungen bei der be-

trieblichen Umsetzbarkeit des mit der MVG / LH Miinchen abgestimmten und urspriinglich
zum Fahrplanwechsel im Dez. 2023 umzusetzenden Leistungsbildes (u. a. Mo. - Fr Takt
10 bis Putzbrunn) entstehen werden.

e Beziiglich des geplanten durchgehenden U-Bahn Nachtverkehrs am Wochenende bitten
wir um sehr friihzeitige Zulieferung der Fahrpléne an den MVV, damit erforderliche Anpas-
sungen bei den Abfahrtszeiten des MVV-Regionalbusverkehrs vorgenommen werden kdn-

" nen. ' ' '

Zum Ubermittelten L’eistungsAprogramm 2025 besteheh im Ubrigen keine Einwéande.

Auch im Hinblick auf die sonstlgen dargeste"ten Anderungen im Lelstungsprogramm bzgl. Tram
und U- Bahn haben wir ebenfalls keine Elnwande

/
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" und Do, 14:00 - 17:30 Uhr Internet  www.landkreis-muenchen.de IBAN DE29 70250150 0000.0001 09 - . IBAN DE06 7001 0080 0048 1858 04
Bitte Termine vereinbaren _E-Mail poststelle@lra-m.bayern.de SWIFT-BIC BYLADEM1TKMS SWIFT-BIC PBNKDEFF »
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Sehr geehrte Damen und Herren,

wir haben keine Anmerkungen oder Einwande.

Mit freundlichen GriiRen

Polizeiprasidium Miinchen

Gesendet: Montag, 4. Marz 2024 17:04
Betreff: MVG-Leistungsprogramm 2025

Guten Tag,

anbei erhalten Sie die Unterlagen zur Unterrichtung des Leistungsprogramms 2025 der Minchner
Verkehrsgesellschaft mbH (MVG). Sie enthalten die von der MVG geplanten MaRnahmen fir den
kommenden Fahrplanwechsel bzw. unterjahrig in 2025.

Die Anhdrungsfrist endet am Freitag, 19. April 2024, um das Leistungsprogramm rechtzeitig in den
Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen einbringen zu kénnen.

lhre Rickmeldungen oder ggf. Riickfragen senden Sie bitte an:

Vielen Dank.

Gerne bieten wir den Fahrgastverbanden wieder die Mdglichkeit zum persénlichen Austausch zu den
vorgestellten Malknahmen, sofern dazu Fragen bestehen.

Freundliche GriiRe
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Stellungnahme Fahrgastverband PRO BAHN, Marz 2024

Rahmenbedingungen und Ausgangssitation

Der Vorlage ist deutlich anzumerken, dass derzeit magere Zeiten fir kommunale Haushalte sind, und
jetzt das Geld fehlt, das in guten Zeiten groBzlgig fir MaBnahmen mit relativ geringem Nutzen ausge-
geben wurde. Um die stédtischen Ziele der Verkehrswende zu erreichen, und auch, um die Vorausset-
zungen flr eine klimaresiliente und inklusive Stadt zu schaffen, muss die Stadt an ihrem Ziel festhalten,
den OV-Anteil auf 30 Prozent zu erhéhen (OV30). Ein Verschieben der tiberfélligen MaBnahmen in eine
unbestimmte Zukunft hilft nicht weiter.

Die Stadt war auf einem realistischen Weg, um ihre Ziele zu erreichen, wenn auch spéter als vorge-
nommen. Diesen Weg muss die Stadt fortsetzen und dazu die notwendigen MaBnahmen ergreifen und
Voraussetzungen schaffen.

Gleichzeitig wéachst die Stadt weiterhin. Alleine fiir das Bevélkerungswachstum ist eine entsprechen-
de Angebotsausweitung nétig. Da hierflir auch bisher schlechter erschlossene Bereiche dicht besiedelt
werden, ist oftmals eine Uberproportionale Angebotsausweitung nétig.

Aufgrund der aktuellen Finanzierung und Priorisierung sind jedoch kaum noch Angebotsverbesserun-
gen moglich. Diese fokussieren sich daher auf wenige Stellen, verbunden mit Einschnitten an anderer
Stelle zur Finanzierung dieser. Davon ausgenommen ist der groBzigige U-Bahn-Nachtverkehr am Wo-
chenende.

Die Stadt muss daher die Rahmenbedingungen verbessern. Effektive MaBnahmen wie der Tramausbau
mussen priorisiert werden. Dieser wirkt auch dem Fahrermangel entgegen, da ein Fahrer so kosteneffi-
zient deutlich mehr Fahrgéste transportieren kann. Die Finanzierung weniger effizienter oder gar kontra-
produktiver Projekte wie des BMW-Tunnel sind hingegen sofort zu beenden, und das Geld zielgerichtet
fiir OV-Ausbau zu verwenden. Auch die Entscheidung, die U-Bahn nach Pasing auch ohne gesicherte
Bundeszuschisse zu bauen, schrénkt wie vorhergesagt jetzt den Handlungsspielraum stark ein.

Nicht nur eine ausreichend Finanzierung ist geboten, sondern auch die dringend nétige Umverteilung
von Flachen und die Priorisierung des Offentlichen Nahverkehrs. Die Stadt hat sich selbst vorgenommen
(20-26 / V 03507 vom 15.6.2021): »In einem integrierten Angebot ragt der Offentliche Verkehr in seiner
Bedeutung heraus und stellt das weiter zu stédrkende Rlckgrat des Verkehrs aus heutiger und auch
zukUnftiger Sicht dar. Er ist aufgrund seiner herausragenden Flacheneffizienz und Leistungsféahigkeit in
hochverdichteten urbanen Raumen der Nukleus jeden multimodalen, urbanen Angebots und erhalt in
erganzter Form als Umweltverbund [...] die h6chste Prioritat.«. Diese Vorgabe muss umgesetzt werden.

Die Aussage, die »Ziele zur Verkehrswende ... werden langfristig weiterverfolgt«, ist viel zu defensiv
angesichts der Notwendigkeit. Das Ziel von 30 Prozent Verkehrsanteil des Offentlichen Nahverkehrs ist
uneingeschrankt aufrechtzuhalten.

Um die stadtischen Ziele erreichen zu kénnen, sind konsequent Verbesserungen nétig. Pinktlichkeit und
Zuverlassigkeit des Oberflaichen-OVs werden verbessert, indem Stérungen durch den MIV unterbunden
werden, insbesondere durch Einrichtung von OV-Spuren und bessere Ampelschaltungen (Stichwort:
OV-Beschleunigung). Dies fiihrt auch zugleich zu Kosteneinsparungen, da so weniger Fahrzeuge fiir
das gleiche Angebot bendtigt werden. Diese sinnvollen MaBnahmen sind nicht im Leistungsprogramm
zu finden.

Herausgeber: PRO BAHN Bezirksverband Oberbayern e.V.
Regionalgruppe Munchen
Agnes-Bernauer-Platz 8
80687 Munchen
https://www.pro-bahn.de/muenchen/
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Erreichbarkeit der Innenstadt

Wir lehnen strikt ab, auch noch den Bus 132 aus dem Bereich des Marienplatzes rauszuwerfen. Dass
der Metrobus 52 nicht mehr bis zum Marienplatz kommt, hat bereits spirbare Schaden angerichtet und
die Fahrgastzahlen reduziert.

Zusétzliches Umsteigen ist grundsatzlich fir Fahrgéste nicht attraktiv. Die unterirdischen Massenver-
kehrsmittel im Stadtkern sind wichtig und hilfreich, jedoch nicht fur alle Fahrgéste gleichermaBen geeig-
net. An der Oberflache und umsteigefrei in die Innenstadt zu kommen hat einen eigenen Wert in Bezug
auf Reduktion von Barrieren.

Angedachte Lésungen wie On-Demand-Verkehre kénnen Ergdnzungen zum Linienverkehr sein, jedoch
nicht ein gutes Angebot ersetzen. Auch Busse auf dem Altstadtring kdnnen eine Ergénzung sein, sind
jedoch fur Leute mit eingeschrankter Mobilitéat kein Ersatz von Haltestellen an der Oberflache im Stadt-
zentrum.

Unsere Vorschldge flr die Innenstadt unter https://www.pro-bahn.de/muenchen/202105-altstadt.
pdf sind weiterhin aktuell. Konkret fir das Tal fordern wir, dass hier ein Bus erhalten bleibt. Wird wie dort
vorgeschlagen die Linie 132 durch die Linie 52 ersetzt, erhoht dies die Attraktivitat.

Nachtverkehr

Die gréBte Angebotsausweitung im Leistungsprogramm ist das gednderte Angebot flir den Nachtverkehr
am Wochenende. Dies ist flr néchtliche Besucher der Stadt sicherlich erfreulich, auch wenn damit ande-
re LinienfGhrungen und Abfahrtszeiten als unter der Woche gelten. Der zusétzliche U-Bahn-Verkehr ist
angesichts der angespannten Fahrzeugsituation mit ausfallenden Kursen in der Hauptverkehrszeit eine
Herausforderung fur die Werkstattkapazitaten.

Jedoch fehlt weiterhin unter der Woche ein gutes Angebot im Nachtverkehr, gerade fir nachts Arbei-
tende, die die Stadt am Funktionieren halten. Fur etliche Stadtviertel und Siedlungsgebiete wie Allach,
Obermenzing, Aubing, Freiham, Blumenau und entlang der Wasserburger LandstraBe fehlt gar jeder
Anschluss unter der Woche. Auch alle anderen Linien fahren nur im Stundentakt, dies ist flir Schichtar-
beitende mit starr vorgegebenen Anfangs- oder Endzeiten haufig nicht gut nutzbar.

Wenn wir als Stadtgesellschaft ernsthaft allen Blrgern eine Mobilitdt ohne eigenes Auto ermdglichen
wollen, so ist ein Angebot in der gesamten Stadt an allen Wochentagen und zumindest alle 30 Minuten
nétig. Auch die schrittweise Einflhrung des 30-Minuten-Takts und ein Beginn zumindest auf einzelnen
Linien ist vorstellbar.

Freiham

Freiham ist einer der Bereiche der Stadt mit absehbar groBem Wachstum und konzentriert auf einen
kleinen Bereich.

Verbesserungen wie im Leistungsprogramm dargestellt bzw. angekindigt sind richtig. Angesichts der
steigenden Einwohnerzahlen ist jedoch mehr nétig. Die Mobilitdtsbedlrfnisse der Blrger missen beim
Einzug erflllt werden, eine U-Bahn erst Jahre spater kommt deutlich zu spat. Daher ist kurzfristig der
Expressbus X5 zur Anbindung von Freiham an die U5 an der WestendstraBe ndtig.

Die Haltestellensituation um den Bahnhof Aubing ist unbefriedigend und bedeutet lange FuBwege fur
Umsteiger zwischen Bus und S-Bahn. Sinnvoll ist, kurze Umsteigewege einzurichten und den Bus auf
direktem Weg in der Georg-Béhmer-StraBe zur S-Bahn zu flhren.

Der aktuelle geplante StraBenbau an der Nordseite Freihams bedeutet jedoch das Gegenteil: er fiihrt zu
mehr Autoverkehr in Freiham selbst und auch in der Georg-Béhmer-Stra3e und verhindert damit eine
gute Umsteigehaltestelle. Auch flhrt er zu einem unnétig langen und langsamem Linienweg. Hier muss
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sich die Stadtplanung von den tberholten Vorstellungen der 1980er Jahre bezlglich Verkehrsanbindung
und StraBenbau lésen. Dann kann auch der Aubinger Bahnhof mit einer UnterfUhrung fir den Umwelt-
verbund direkt und attraktiv von Freiham mit dem Bus erreicht werden.

Bei der Verkehrsplanung muss entsprechend der stidtischen Strategie der Offentliche Verkehr und der
Umweltbund vorrangig berticksichtigt werden, und nicht nur als Anhangsel des Flachen-ineffizienten Au-
toverkehrs.

Die Ausfihrungen zur Situation in Freiham und Aubing in https://www.pro-bahn.de/muenchen/
202203-vk22.pdf sind weiterhin gultig.

Zu den einzelnen MaBnahmen

Neue Fahrzeuge bei U-Bahn und Tram alleine bedeuten noch keine bessere Leistung. Erst dann, wenn
die neuen Fahrzeuge zusétzlich zur Verfligung stehen, kann damit auch das Angebot verbessert wer-
den. Die bestehenden Fahrzeuge mussen daher erhalten werden. Es ist daher dringend sicherzustellen,
dass die neuen Fahrzeuge zusatzlich in Betrieb genommen werden. Wirden bisherige Fahrzeuge auf-
grund des Mangels an Abstellmdglichkeiten verschrottet, so waren die neuen Fahrzeue nur ein Ersatz
bestehender betriebstuchtiger Fahrzeuge. Damit wirden die neuen Fahrzeuge nicht zum notigen attrak-
tiveren Angebot beitragen, und nach Erdffnung neuer Strecken oder auch der Beendingung von Dau-
erbaustellen dann wieder Fahrzeuge fehlen. Dies ist zu verhindern. Daher missen auch die weiteren
neuen Betriebshéfe (Neuperlach, Fréttmaning) mit Prioritat weiterverfolgt werden, und bis zur Eréffnung
der dortigen Gleise bedarfsweise temporéare Abstellméglichkeiten geschaffen werden.

Der Takt 5 der U3 bis Moosach in der HVZ ist gut. Wichtig ist aber, dass der bestehende Fahrzeugeng-
pass dadurch nicht verscharft wird oder gar weiter Kurse ausfallen.

Die Weiterfihrung der Tram 12 nach Schwabing Nord ist sehr positiv. In diesem Kontext und mit langeren
Fahrzeugen ist die Reduktion auf den Takt 5 der Tram 23 vertretbar.

Bei der Tram 29 fehlt uns die Perspektive, ab wann diese Linie wieder reguldr bedient wird. Diese Linie
ist sinnvoll und wieder reguldr zu bedienen.

Die angekundigten Taktausdunnungen der Linien 55 und 62 sind nach unserer Beobachtung bereits we-
gen Personalmangel umgesetzt, die Nachfrage dort dann aufgrund des schlechteren Angebots gesun-
ken. Wenn nun das im Fahrplan verdffentlichte Angebot in Ubereinstimmung mit der Realitét gebracht
werden soll, ist dies zwar nachvollziehbar, ursachlich sind aber nicht die Fahrgastriickgange. Fur die-
se Linien ist eine klare Perspektive zurlick zum besseren Angebot und damit dann auch der héheren
Nachfrage zu schaffen.

Weitere noétige MaBnahmen

FUr ein verbessertes Angebot sind zusétzliche Betriebshéfe bei U-Bahn (Neuperlach), Tram (Fréttma-
ning) und Bus nétig. Ebenso sind die nétigen Fahrzeuge rechtzeitig zu bestellen. Ansonsten besteht die
Gefahr, dass man bei einer besseren Finanzlage feststellt, dass ohne Fahrzeuge und Infrastruktur das
Angebot nicht ausreichend verbessert werden kann. Auch die Planungen flr neue Strecken missen
ungeschmalert weiterlaufen, damit bei einer besseren Finanzlage die Umsetzung auch moglich ist.

Der Bus X204 ist zum wichtigen Umsteigeknoten Harras zu verlangern, anstelle kurz davor zu enden.

Insbesondere bei der Tram ist ein sinnvoller Baustellenbetrieb sicherzustellen. Jahrelange Bauzeiten mit
Sperrung wie bei der Ludwigsbriicke sind indiskutabel lange. Dies gilt erst recht, wenn gleichzeitig der
Autoverkehr 6fters nahezu unbetroffen von der Baustelle ist.

Das Thema Beschleunigungsprogramm an der Oberfiache und Reduktion der Stérungen durch den Au-
toverkehr ist verstérkt anzugehen. An vielen Stellen im Stadtgebiet gibt es Chancen auf kurzfristige Ver-
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besserungen, diese sind zu ergreifen. Oftmals sind wiederkehrende Stérungen durch abgestellte Autos
zu beseitigen, sowie die Verlagerung der Stauzonen im MIV an Stellen, an denen der Offentliche Verkehr
weniger betroffen ist.

Beispiele hierfr sind:

LeonrodstraBe zwischen Rotkreuzplatz und dem Platz der Freiheit,

Wolfratshauser StraBBe im Bereich der Stadtgrenze (durch Adaptionen am Knoten Wolfratshauser
StraBe / Wilhelm-Leibl-StraBe und Sicherstellung der Flissigkeit des StraBenverkehrs nérdlich
davon),

Situation um den Ostfriedhof, insbesondere MIV-Abbiegesituation sowie vor der Haltestelle der
Linie 18 Richtung Innenstadt,

Oberanger (Stau fUhrt zu sehr langen Fahrzeiten und beeintrachtigt zwei Metrobuslinien)
OrleansstraBBe zwischen Ostbahnhof und Rosenheimer StraBe durch Beibehalten der baustellen-
bedingten aktuellen Spuranzahl fir den MIV und Einrichten einer Busspur in beide Richtungen
nach Ende der Baustelle
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VCD-Kreisverband Miinchen Breisacher Str. 12 81667 Miinchen Verkehrsclub Deutschland

Kreisverband Miinchen e.V.

Internet: www.vcd-muenchen.de

17.04.2024

Stellungnahme des VCD Miinchen zum MVG-Leistungsprogramm 2025

Ausgangssituation leider unklar

Leider erschliel3t sich fiir uns nicht, ob als Ausgangsprogramm das derzeitige reduzierte Programm
gilt oder das Vollprogramm von 2022. Was wird fiir 2025 angestrebt? Dazu findet sich leider nichts
in den Unterlagen. Der VCD erwartet, dass die Transparenz hinsichtlich des tatsachlichen Angebots
deutlich gesteigert wird. Oft wird Giber Reduzierungen nur kurzfristig Gber die elektronischen Aus-
kunftsmedien unterrichtet, wenn tiberhaupt.

Taktreduzierungen

Die im Leistungsprogramm aufgezeigten Taktkiirzungen (so Linien 55, 62) sind nur beispielhaft, da
es im laufenden Betrieb eine Vielzahl von Kiirzungen beim urspriinglichen Fahrplan tber das publi-
Zierte Leistungsprogramm hinaus gibt. Der VCD fordert jedoch, als Mindestprogramm auf den Metro-
buslinien den Takt 10 tagstiber zwischen 6 Uhr und 20 Uhr zu gewabhrleisten.

Kritisch sehen wir die geplante (aber im Leistungsprogramm 2025 nicht aufgefiihrte) Aufnahme von
on-Demand-Angeboten. Ressourcen, insbesondere Arbeitskrafte, sollten besser zur Sicherstellung
der bestehenden (und starker frequentierten) Linien eingesetzt werden, um einer Abwanderung von
Fahrgasten entgegenzuwirken.

U-Bahn-Verkehr

Die U3 in der HVZ auf Takt 5 auszuweiten ist eine richtige Mallnahme, greift aber insgesamt zu kurz:
Leider sehen wir derzeit weder eine Terminplanung fiir die Wiedereinfiihrung der gewohnten Ange-
botsdichte noch fiir eine Ausweitung der Taktangebote. Zur Erreichung der Klimaziele halten wir
nach wie vor die Einfliihrung des 5-Minuten-Taktes zwischen 6 und 20 Uhr auf allen Linien innerhalb
des Stadtgebietes fiir geboten. In Wien lauft dies bereits seit Jahren vorbildlich.

Positiv: Einfiihrung des U-Bahn-Nachtverkehrs
Die Anpassung und Reduzierung der Nachtbuslinien sind nachvollziehbar und in Ordnung, um den
Aufwand fir die Leistungsausweitung zu kompensieren.



Buslinie 132

Die ersatzlose Aufgabe des Abschnitts Marienplatz-lsartor ist eine einfache und ressourcenspa-
rende Losung. Gleichwohl fahrgastfreundlich ware, wenigstens (iber eine Schleife noch den Bereich
des Viktualienmarktes einzubinden. Im Gegenzug konnte die Schleife nordlich Isartor aufgegeben
werden, da diese ohnehin den Fahrgasten keine Vorteile bringt, sondern nur fahrzeitverlangernd
wirkt.

Ausweitung der Buslinien aus dem Umland in die Stadt Miinchen
Die neunen Linien X208 und 730 sind zu begriiRen, weil damit auch lber die Stadtgrenzen hinaus ein
besseres Angebot mehr Fahrgéste auf den OV gebracht werden kénnen.

Hinweis zum Deutschlandticket

Begriindungen, dass wegen des DT keine Leistungserweiterungen moglich sind, stoRen bei uns auf
Unverstandnis, weil alle Mindereinnahmen durch das Deutschlandticket durch Bund und Land aus-
geglichen werden.

Hinsichtlich der Unterfinanzierung und aus unserer Sicht ratsamer Angebotserweiterungen verwei-
sen wir auf unsere Stellungnahme aus dem Jahr 2023.
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DIE GRUNEN
ROSA LISTE

STADTRATSFRAKTION MUNCHEN

Herrn
Oberburgermeister
Dieter Reiter

Rathaus
Minchen, 28.09.2023
Weltstadt Miinchen: MVG fiihrt die Nacht-U-Bahn am Wochenende ein

Antrag

Die MVG werden gebeten, die Einrichtung der Nacht-U-Bahn am Wochenende zum
Fahrplanwechsel 2024/2025 auf den Weg zu bringen. Diese soll in den Nachten von Freitag
auf Samstag und Samstag auf Sonntag sowie an den Nachten vor Feiertagen fahren.
Dabei soll das gesamte U-Bahn-Nachtnetz an den Wochenenden bedient werden. Die U-
Bahn-Linien U1 - U6 sollen im 30-Minuten-Takt verkehren, die beiden Linien eines
Linienblindels dabei dann jeweils um 15 Minuten versetzt. An den Innenstadtbahnhéfen
Hauptbahnhof, Sendlinger Tor und Odeonsplatz sollen direkte Anschlussverbindungen zu
den anderen Linienbundeln vorgesehen werden. Zudem soll das Tram-Nachtnetz leicht
ausgeweitet und das Bus-Nachtnetz an Wochenenden an die neue U-Bahn-Bedienung
angepasst werden.

Begriindung

Das Leben in der Metropole Minchen ist reich an kulturellem Angebot: Von Clubs Uber
Konzerte und Festivals findet besonders am Wochenende ein vielfaltiges und breit
gefachertes Programm statt. Damit insbesondere auch Jugendliche und Menschen mit
.Kleinem Geldbeutel* kostengtinstig und klimafreundlich unterwegs sein und die kulturellen
Angebote nutzen kénnen, soll eine Nacht-U-Bahn eingerichtet werden.

Die Effizienzsteigerung der bereits vorhandenen OPNV-Infrastruktur ist ein wichtiger
Bestandteil der Verkehrswende. Deshalb soll das bereits etablierte und stark genutzte Nacht-
Tram- und Busangebot durch das neue U-Bahn-Angebot komplettiert werden.

Fraktion Die Griinen — Rosa Liste
Initiative:

Mona Fuchs

Katrin Habenschaden
Paul Bickelbacher
Gudrun Lux

Florian Schénemann
Sibylle Stohr
Christian Smolka
Sofie Langmeier
Clara Nitsche

Florian Roth

Nimet Gokmenoglu
Angelika Pilz-Strasser

Mitglieder des Stadtrates
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Diskussionsforum fiir
Arbeitskreis Attraktiver Nahverkehr Eﬂtﬂi[.‘“llllﬂﬂl‘ﬂﬂl!ﬂ B ".

Pressemitteilung des Arbeitskreises Attraktiver Nahverkehr (AAN)
im Miinchner Forum zum geplanten U-Bahn-Nachtverkehr

Miinchen, den 28. September 2023

AAN iiberrascht iiber falsche Schwerpunktsetzung beim OPNV — Prioritit
muss auf zuverlassigem Betrieb und Angebotserweiterungen gemal den MVG-
Vorschlagen der letzten Jahre liegen — schlechterer Unterhalt der U-Bahn droht

Die Stadtratsfraktion Die Griinen — Rosa Liste hat die Einfithrung eines U-Bahn-Nachtverkehrs fiir die
Néchte Freitag/Samstag und Samstag/Sonntag beantragt
(https://risi.muenchen.de/risi/antrag/detail/8011714:jsessionid=FC7319197A5B9F13656928B27F7A8903?do
kument=v8011783 ). Angesichts der aktuellen Probleme im Miinchner OPNV beziiglich zahlreicher
Fahrtenausfille ist diese Forderung iiberraschend.

Dazu AAN-Sprecher Berthold Maier: ,,Aktuell kann nicht einmal das offizielle Fahrplanangebot gefahren
werden, es kommt regelmiBig zu Ausfillen aufgrund Fahrermangels. Zwei Trambahnlinien sind derzeit
eingestellt. Und auch das Fahrplanangebot gemaf3 Fahrplan ist schlechter als vor dem Mirz 2020.
Beispielsweise ist der coronabedingt gekiirzte ,,Takt 10 bis10* beim Metrobus immer noch nicht wieder
eingefiihrt. Etliche von der MVG in den Leistungsprogrammen (= Jahresfahrpldnen) vorgeschlagenen
Verbesserungen sind bisher — sei es aus Geld- oder aus Fahrermangel — nicht realisiert. Von der dringend
erforderlichen Buslinie X5 zur ErschlieBung Freihams ist nichts zu héren. Notwendig ist jetzt: Die
vorhandenen Ressourcen so einzusetzen, dass zuerst die Ausfélle reduziert werden. Dann sind die Kiirzungen
seit 2020 riickgéngig machen. Als dritter Schritt sind die schon seit Jahren vorgeschlagenen Verbesserungen
endlich einzufiihren. Aber anstatt wieder zu einem soliden und verlésslichen Fahrplanangebot zu kommen,
wollen Die Griinen — Rosa Liste lieber einen zusdtzlichen U-Bahn-Nachtverkehr einfiihren, anstatt dringend
notwendige Verbesserungen durchzufiihren.*

AAN-Sprecher Matthias Hintzen erginzt: ,,Ein weiterer wichtiger Aspekt ist, dass die néchtliche
Betriebspause der MVG fiir Wartungsarbeiten am U-Bahnnetz unabdingbar ist. Es soll auf knapp 30% der
moglichen Zeitfenster fiir Wartungsarbeiten verzichtet werden. Das wiirde den Unterhalt der U-Bahn nur
schwieriger und teurer machen. Die Griinen - Rosa Liste sehen das als Effizienzsteigerung. Es ist eine sehr
merkwiirdige Ansicht, teurere und kompliziertere Wartung (l&ngere Streckensperrungen statt niachtlicher
Wartungspausen?) als ,,Effizienzsteigerung* zu betrachten. Wir hoffen, dass der Unterhaltungszustand der
Miinchner U-Bahn nicht darunter leiden wird.*

Mit freundlichen GriiRen

Berthold Maier
AAN-Sprecher

Diese Presseerklérung gibt nur die Meinung des AAN wieder und muss sich nicht mit der Meinung anderer Arbeitskreise des Miinchner Forums e.V.
oder der Meinung des Miinchner Forums e.V. decken.
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FDP BAYERNPARTEI Stadtratsfraktion | Rathaus | 80331 Minchen

Freie
Demokraten
minenen E D P

FDP BAYERNPARTEI Stadtratsfraktion

Herrn
Oberburgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

15.02.2024

Antrag .
Miinchner-Kindl-Brauerei an den OPNV anschlieRen

Die Stadtverwaltung erstellt in Zusammenarbeit mit der MVG ein Konzept zur OPNV-
Anbindung der kunftigen Minchner-KindI-Brauerei an der Tegernseer Landstralde, so dass das
Gelande in fuBlaufiger Distanz von der nachsten Haltestelle gut erreichbar wird. Dies soll bis
zur Eréffnung der Brauerei geschehen.

Begriindung:

Auf dem Gelénde der ehemaligen ,Ami-Tankstelle“ entsteht in Kirze ein neues Highlight fur
Minchner und Besucher unserer Stadt.

Auf der bisher vollig versiegelten Tankstelle tummeln sich in Zukunft Brauereipferde auf der
Pferdeweide und Wildbienen auf der Bienenweide. Denn bei der BaumalRnahme wurden
1000 m? entsiegelt. AuRerdem werden Fiihrungen mit historischen und wissenschaftlichen
Aspekten (z. B. mit einer Original Kaltemaschine von Carl von Linde) angeboten, die auch fur
Schulklassen und Besuchergruppen eine Attraktion sind.

Nicht nur fur die Nachbarn der sog. Ami-Siedlung bedeutet der Minchner-Kindl-Betrieb eine
Belebung und Aufwertung des Viertels und ein neues gastronomisches Angebot in einem Teil
der Stadt, der das gut brauchen kann. Die Schau-Brauerei wird Besucher aus der ganzen
Stadt und der Umgebung anziehen. Eine gute Erreichbarkeit mit dem OPNV von Anfang an
ist deshalb essenziell.

Stadtrate: Prof. Dr. Jorg Hoffmann (Fraktionsvorsitzender)
Gabriele Neff (stellv. Fraktionsvorsitzende)
Fritz Roth
Richard Progl






ANTRAG

An Herrn

Oberbirgermeister ‘ su ‘

Dieter Reiter FREIE WAHLER

Fraktion im Miinchner

Rathaus, Marienplatz 8, 80331 Miinchen STA DTRAT

10.04.2024

Bus 52 wieder im 10-Minutentakt

Der Oberblrgermeister wird beauftragt, die MVG anzuweisen, den Bus 52, trotz Fahrermangel,
wieder im 10-Minutentakt fahren zu lassen.

Begrindung

Die Linie 52 zwischen Sendlinger Tor und Tierpark bedient mehrere touristische Highlights, die
auch bei der Minchner Bevolkerung groRen Zulauf erfahren, besonders den Tierpark und die
drei im Jahr stattfindenden Dulten. Ebenso wird die Linie von Schulkindern und Schulklassen,
die die Tierparkschule besuchen, genutzt. Die Linie ist die einzige Verbindung zwischen
Candidplatz und Tierpark und deshalb sehr stark frequentiert. Die Busse sind zu vielen Zeiten
Uberfullt. Das momentane Angebot reicht nicht aus. Aus diesen Griinden ist ein 10-Minutentakt
mindestens tagsiber erforderlich, um dem Ziel eines leistungsfahigen OPNV in Miinchen
gerecht zu werden. Die MVG hat trotz Personalengpasse die Linie 52 zu priorisieren.

Sebastian Schall (Initiative) Beatrix Burkhardt
Stadtrat Stadtratin
Veronika Mirlach Andreas Babor

Stadtratin Stadtrat
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Sozialdemokratische Partei

Deutschlands
SPD BA 18 Fraktion Untergiesing-Harlaching

Absender Adresszeile

Herr

Michael Sporrer

SPD BA 18 Fraktion
Untergiesing - Harlaching

Datum

AWO- Féhrenpark Heim an OPNV anbinden
Antrag
Der Bezirksausschuss moge beschlieBen:

Der Bezirksausschuss Untergiesing - Harlaching unterstiitzt den Antrag des BA 17
Obergiesing-Fasangarten, indem die MVG aufgefordert wird zu priifen, wie das AWO-
Heim am Fohrenpark im Fasangarten schnellstmdglich an den OPNV angeschlossen
werden kann. Nach Priifung wird die MVG aufgefordert, diese OPNV-Anbindung so
zeitnah wie moglich zu realisieren.

Begriindung

Seit mehr als zwei Jahren ist das neue AWO-Heim am Féhrenpark nun in Betrieb, dieses Heim liegt
auch im Einzugsgebiet, fir den 18 Stadtbezirk Untergiesing-Harlaching, fir die Unterbringung von
Senioren.

Die Einrichtung wird von den BewohnerInnen sowie AnwohnerIlnnen sehr gut angenommen. Einzig
die Anbindung des Heims an den OPNV ist ein Argernis, wie uns aus Kreisen der Bewohnerschaft
vermittelt wurde. Um am sozialen Leben der Stadt teilzunehmen, missen die alteren Menschen
vom AWO-Heim zur S-Bahnstation Fasangarten gelangen. Die Distanz betragt laut Routenplaner
900m und fihrt entlang des General-Kalb-Weges. Dieser ist in einem verbesserungswirdigen
Zustand und nicht mit einer festen wassergebundenen Decke versehen. Damit stellt der Weg vom
AWO-Heim zum S-Bahnhof Fasangarten fur dltere, mobilitdtseingeschrankte Personen ein oftmals
kaum zu Uberwindendes Hindernis dar.

Michael Sporrer, SPD Fraktion BA 18 Untergiesing — Harlaching, 30.03.2020
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SPD-Fraktion im Bezirksausschuss 19

SPD Fraktion im BA19 - ¢/o Dr. Dorle Baumann

16.05.2023

Antrag

Taktverdichtung bei der Buslinie 166

Der BA19 ersucht die Stadtverwaltung bei der MVG daraufhin zu wirken, dass so bald wie
moglich der Bus 166, zumindest fir die Zeit bis zur Wiedereroffnung von Einkaufsméglich-
keiten in Neuforstenried, im 10 Minutentakt fahren zu lassen.

Begriindung

Seit Januar gibt es in Neuforstenried keine Einkaufsmadglichkeiten, kein Café, keinen
Bankautomaten, keine Apotheke mehr. Das alte Zentrum (AEZ) wurde fir einen Neubau
abgerissen. Bis zur Wiedereréffnung soll es etwa drei Jahre dauern.

Die nachsten Besorgungsmaoglichkeiten sind rund um den Schweizer Platz und nur mit dem
Bus 166 erreichbar. Dieser ist oft so stark besetzt, dass Menschen mit Einkaufsrollies, mit
Rollatoren, mit Kinderwagen nicht einsteigen kénnen.

Ein 10-Minutentakt kann die schwierige Situation fir die alteren Menschen und Eltern mit
Kinderwagen in Neuforstenried stark verbessern.

Ansprechpartner*in: Hannelore Prechtel und SPD-Fraktion

SPD-Fraktion im BA 19

Sprecherin: Dr. Dorle Baumann:-
Stellvertreter: Michael Kollatz, Milo$ Vujovic¢






Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium,
BA-Geschiftsstelle Mitte. Tal 13. 80331 Miinchen

An die 02.07.2023
LH Minchen

Direktorium
HA Il

SPD-Fraktion im Bezirksausschuss 12

Bessere Vernetzung Freimanns: Verldngerung der Buslinie 180 ab
Kieferngarten zur besseren ErschlieBung

Antrag: Der BA 12 fordert die Stadt Minchen dazu auf, ab dem Fahrplanwechsel
2023/2024, die von Westen Uber die HeidemannstraRe kommende Buslinie 180 ab
der bisherigen Endstation Kieferngarten wie folgt zu verlangern:

Es wird eine neue Station auf Hoéhe der Kreuzung Heidemannstrafle Ecke
Kulturheimstrale geschaffen. Danach biegt der Bus auf die Freisinger LandstralRe
nach Norden ein und fahrt die Stationen Emmerigweg, Josef-Wirth-Weg,
GroBlappen, sowie WallnerstralRe an, wendet und fahrt ab dort entsprechend der
Linie 181 bis zur neuen Endstation Studentenstadt.

Die Buslinie 181 soll ohne Einschréankungen erhalten bleiben.

Begriindung: Die Buslinie 181 verbindet die nérdliche Freisinger Landstralle mit der
U-Bahnstation Studentenstadt. Jedoch fehlt es in Freimann an einer geeigneten
OPNV-Verbindung Ost-West. Eine solche Beziehung ist aufgrund der Trennung des
“Sub-Stadtteils” durch die Autobahn und U-Bahn-Linie U6 notwendig und geboten.

Aulierdem ist es nicht vermittelbar, dass Bewohnerlnnen der Freisinger Landstralle
Uber die Studentenstadt nach Kieferngarten fahren missen, wenn sie dorthin
mdchten und es keine direktere Verbindung gibt.

Dass eine solche Linienfuhrung grundsatzlich méglich ist, ist aufgrund der Fihrung
der Linie N40 ersichtlich.

Johannes Trischler

Anlage 10
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Fraktion im Bezirksausschuss 3 Maxvorstadt

Minchen, den 18.09.2023

Antrag:

Der Bezirksausschuss 3 fordert die Minchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG) auf, den
Entfall der Tram-Linie 29 im Streckenabschnitt Hauptbahnhof bis Hochschule Miinchen
durch Maximierung des Platzangebotes bei den Fahrten der Linien 20 und 21 soweit wie
mdoglich zu kompensieren.

Begriindung:

Aus den Medien, z.B. auf Suddeutsche.de:
https://www.sueddeutsche.de/muenchen/muenchen-mvg-tram-29-streichung-busverkehr-
personalmangel-1.6212306 (zuletzt abgerufen am 18.09.2023),

war erst vor wenigen Tagen zu entnehmen, dass die MVG beabsichtigt, die Tram-Linie 29
aufgrund personeller Engpésse in den Trambahnwerkstatten bis auf Weiteres offiziell
einzustellen. Bereits vor den diesjahrigen Sommerferien waren daher viele Fahrten
ausgefallen.

Zu beobachten ist daneben aber auch, dass die tUberaus nachfragestarken Linien 20 und 21
mit sehr unterschiedlich langen Fahrzeugen betrieben werden, so dass es regelmafig zu
Uberflllten Ziigen kommt, wenn dort kiirzere Trambahnen eingesetzt werden.

Es ist zu beflirchten, dass sich dieser Zustand, in der nun kommenden Jahreszeit mit dem
erfahrungsgemal héchsten Fahrgastaufkommen, weiter verschlimmern wird. Dem Entfall
der Linie 29 im Abschnitt Hauptbahnhof — Hochschule Miinchen muss somit durch eine
Maximierung des Platzangebotes bei den Fahrten der verbleibenden Linien 20 und 21
entgegengewirkt werden. Dies lasst sich aufgrund der vorherrschenden Randbedingungen
aber nur durch den konzentrierten Einsatz der langsten verfligbaren Trambahnen auf eben
diesen beiden Linien erreichen.

Antragsteller:
Mathias Popp

Felix Lang
Gesche Hoffmann-Weiss

GEORG FLEISCHER, SONJA HERGARTEN, GESCHE HOFFMANN-WEISS, FELIX LANG (FRAKTIONSSPRECHER), MATHIAS POPP
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SPD Fraktion im Bezirksausschuss 22

Minchen _ Aubing — Lochhausen — Langwied
Antragsteller Fraktionsmitglieder:
Robert Brenner Robert Brenner

Brigitta Bacak, stellv. Fraktionssprecherin
Thomas Hampel, Fraktionssprecher
Claudia Stadler

Minchen, 18.10.23

Einrichtung einer Schnellbuslinie Freiham — Moosach (OEZ) Il

Antrag:

Die MVG wird gebeten, die Einrichtung einer Schnellbuslinie zwischen Freiham und Moosach
und einer Weiterfiihrung zum OEZ nochmals zu tberprifen. In den bisherigen Stellungnahmen
der MVG wurde die Einrichtung einer Schnellbuslinie vor allem aus Griinden der Finanzierung
und der fehlenden Nachfrage abgelehnt. Wie in nachfolgender Begriindung dargelegt, missen
die vorgebrachten Argumente aufgrund der besonderen Situation im Stadtbezirk 22 nochmals
beleuchtet werden. Die MVG wird daher gebeten, im Zuge der Uberpriifung auch folgende Fra-
gen zu beantworten:

1 Welche Berechnungsmethoden werden in Minchen Ublicherweise beim Nutzen einer Schnell-
buslinie zugrundegelegt und welche Grundlagen waren beispielsweise fir die Einrichtung der
Schnellbuslinie X 80 mafl3gebend?

2 Welche Prognosen der Bevolkerungszahlen in Freiham wurden bei der Kosten-Nutzen-Unter-
suchung einer Schnellbuslinie zwischen Freiham und Moosach zugrunde gelegt?

3 Wie hoch sind die tatséchlichen Kosten bei Einrichtung einer Schnellbuslinie?

Begrindung:

Der Bedarf einer Schnellbuslinie Freiham — Moosach war bereits Gegenstand verschiedener
Antrage des BA 22, zuletzt mit dem Antrag vom 16.03.22 (BA-Antrags-Nr. 20-26/ B 03749).
Die Einrichtung einer Schnellbuslinie wurde von Seiten der MVG hauptséachlich mit folgenden
Argumenten abgelehnt:



(1) Die aktuelle finanzielle Situation lasst die Einrichtung einer Schnellbuslinie nicht zu.
(2) Es ist bereits mit der Buslinie 143 ein ausreichendes Angebot gegeben.
Dem ist folgendes zu entgegnen:

Zu (1)

Der Stadtbezirk 22 ist mit Abstand der Stadtbezirk mit dem gréf3ten Wachstumspotential in
Munchen und nimmt diesbeziglich eine Sonderstellung im Minchner Stadtgebiet ein. Um hier
ein ausreichendes Angebot fiir den OPNV sicherzustellen, ist die Einrichtung maglichst vieler
attraktiver Verbindungen unabdingbar. Da ein Ausbau des U- und S-Bahnnetzes noch langere
Zeit in Anspruch nehmen wird, missen die bereits jetzt vorhandenen Verbindungen bestmdg-
lich genutzt und schnellstméglich ausgebaut werden — auch in nord-6stlicher Richtung. Eine
kostengtinstige Mdéglichkeit bietet die Einrichtung einer Schnellbuslinie von Freiham nach
Moosach. Damit wéare ebenfalls eine attraktive Anbindung des Bergson-Kunstkraftwerkes gege-
ben.

Zu (2)

Die Buslinie 143 weist nach Fahrplan zwischen Ellis-Kaut-StraRe und OEZ eine Fahrzeit von 39
Minuten bei 30 Haltestellen auf. In der Beschlussvorlage zum Stadtratsbeschluss vom 30.11.22
(Sitzungsvorlagen-Nr. 20-26/ V 06891) wurde auch diese Fahrzeit zugrundegelegt. Ebenso
wurde in der Sitzungsvorlage festgestellt, dass ein Schnellbus diese Strecke maximal in 32 bis
34 Minuten befahren kdénne. Dem ist entgegenzuhalten, dass eine Einsparung der Fahrzeit von
lediglich 5 bis 7 Minuten bei einer erheblichen Reduzierung der derzeit 30 angefahrenen Halte-
stellen nicht realistisch sein kann. Rechnet man beispielsweise mit einer Fahrgastwecheselzeit
in der Stof3zeit von 30 s, dann ware bei einer Einsparung von 25 Haltestellen bereits 12 Minuten
Fahrzeitersparnis gegeben. Weitere Zeitersparnisse sind im laufenden Verkehrsfluss und bei
einer direkten Anbindung an den U-Bahnhof Moosach zu erwarten und nicht berlcksichtigt.
Nach der Argumentation der MVG missten nach der in der Beschlussvorlage vorgebrachten
Argumentation Schnellbuslinien generell keinen Vorteil bringen, was aber in der entsprechen-
den Literatur nicht bestéatigt wird. Im Ubrigen konnte eine neue Schnellbuslinie teilweise die
Trasse der bestehenden Schnellbuslinie X 80 nutzen, was ebenfalls eine deutliche Reduzierung
der Fahrzeit erwarten lasst.

gez. Antragsteller
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Bezirksausschuss des 5. Stadtbezirkes Landeshauptstadt

Au-Haidhausen Muanchen

Vorsitzender
Jorg Spengler

Landeshauptstadt Minchen, Direktorium
D-HA 1l / BA Geschéftsstelle Ost

Baureferat

Munchen, 21.11.2023

Ihr Schreiben vom lhr Zeichen

Einrichtung von zwei Bushaltestellen in der Zeppelinstrale

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 5 hat in seiner Sitzung am 15.11.2023 folgendes einstimmig beschlossen:

Der BA halt weiterhin an der Einrichtung der zwei Haltestellen in der Zeppelinstralte fest und
fordert, die mehrfach beantragte Buslinie schnellstmdglich zu planen und umzusetzen.

Begriindung:

In dem Entwurf der Beschlussvorlage, den wir 2022 erhalten haben, war die Busbedienung der
Zeppelinstrale vorgesehen. Dort hiel3 es: (S.3) Durch die Stral3e filihrten bisher keine Linien des
OPNV, die Einrichtung einer Buslinie ist jedoch seitens der MVG fiir den Zeitraum nach Sanierung
der Ludwigsbriicke geplant. (S. 5) Die Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG) weist auf das
Buskonzept Innenstadt hin, das eine zusétzliche Bushaltestelle an der Zenneckbriicke vorsieht
(Gegenrichtung in der Lilienstral8e). Im Rahmen der Entwurfsplanung ist daher eine enge Abstim-
mung zwischen dem Baureferat und der MV G erforderlich, um den spéteren Bau einer moglichen
kiinftigen Bushaltestelle zu beriicksichtigen.

Beim Ortstermin mit der MVG 2022 wurden sogar zwei Bushaltestellen pro Richtung angedacht,
sodass nicht nur das Deutsche Museum, sondern auch das Pestalozzigymnasium perfekt ange-
bunden ware. Resumee: "Die MVG steht einem Busverkehr durch die Lilienstralle positiv gegen-
Uber, aber das Problem mit dem Abbiegen von der Ludwigsbriicke in die Zeppelinstralle muss
noch geldst werden."

(Haltestellen: In Richtung Stiden Zeppelinstr. vor der Zenneckbriicke, vor dem Pestalozzi bei den
Containern; in Richtung Norden: am Anfang der Lilienstral3e vor dem Hotel, Am Paulanerplatz).
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Mit freundlichen Griflzen
gez.
Jorg Spengler

Vorsitzender im BA 5
Au-Haidhausen
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__ BUNDNIS 90
Geschiaftsstelle des BA11 DIE GRUNEN

z.H. Herrn Fredy Hummel-Haslauer
Hanauer Stralte 2
80992 Miinchen

Sitzung Januar 2024

Antrag an den Bezirksausschuss 11: Milbertshofen - Am Hart
Die Fraktion Bindnis 90 / Die Grunen stellt folgenden Antrag:

Priifung einer erweiterten Linienfithrung fiir Bus 174

Die MVG und die Stadt Miinchen werden gebeten folgende Optimierungen in der OPNV-
Versorgung fir das nordoéstliche Sanierungsgebiet im Harthof zu prifen. Damit einhergehend
soll auch geprift werden, die Plnktlichkeit des Busses sowie die Wohnqualitat und Sicherheit
durch geeignete Mal3hahmen zu verbessern:

1) Erweiterte Linienflihrung der Buslinie 174 (bisherige Linienfihrung siehe Abb. 1, zu
prifende, erweiterte Linienfihrung siehe Abb. 2)

2) Einrichtung von 3 neuen, zusatzlichen Haltepunkten der Buslinie 174 im Bereich der
neuen Linienfihrung (siehe Abb. 2)

3) 100% Einsatz von vollelektrischen Bussen auf dieser Linie

4) Durchfahrverbot mit ,Anwohner frei* fir Autoverkehr in der Kdmpferstralde im Bereich
zwischen Dientzenhoferstral3e und Rockefellerstral3e (siehe Abb. 2)

5) Optimierungen der Einbahnstral3enregelungen

Begrindung:

In der Stellungnahme des BA11 zum Leistungsprogramm 2024 der MVG wurde die Prifung
zur Erweiterung der Linienfuhrung der Buslinie 174 bereits gefordert. Da Uuber die
Stellungnahme der Bedarf nicht klar Gbermittelt werden konnte soll dies nun Uber diesen
Antrag erfolgen.

Durch die Sanierungs- und Erweiterungsmalinahmen der stadtischen
Wohnungsbaugenossenschaft GWG im Bereich Harthof wohnen hier nun wesentlich mehr
Menschen, die insbesondere im norddstlichen Bereich des Sanierungsgebietes kein gutes
OPNV-Angebot vorfinden. Neben neuen Wohngebiuden befinden sich hier das neue
Mehrgenerationenhaus sowie die neue, erweitere Schule an der Rockefellerstrale.

Es soll geprift werden, die Buslinie 174 in ihrer bisherigen Umlauflinie (Abb. 1) zu erweitern
(Abb. 2): Weiterbefahrung der Dientzenhoferstr bis Kampferstr.,, Kédmpferstr. bis Max-
Liebermann-Str, Max-Liebermann-Str. bis Weyprechtstr., Weyprechtstr bis Lieberweg zum
bisherigen Linienverlauf.



Im Bereich Ecke Dientzenhoferstr./Kampferstr. (Mehrgenerationenhaus, Schule ->
Benennungsvorschlag ,Kampferstral3e®), Bereich Ecke Kampferstr./Max-Liebermann-Str.
(Sportvereine > Benennungsvorschlag ,Sportplatz“) sowie Max-Liebermann-Str. vor der
Kirche (U-Bahnhof Harthof, Kirche - Benennungsvorschlag ,,U-Bahnhof Harthof — Kirche®)
sollen zusatzliche, neue Haltepunkte eingerichtet werden.

Der neue Haltestellenablauf der Linie 174 ware dann wie folgt:

U-Bahnhof am Hart - Rathenaustralle - Siedlung Am Hart - Dientzenhoferstral3e —->
Kampferstral’e - Sportplatz > U-Bahnhof Harthof — Kirche - Réblingweg - Rathenaustralle
- U-Bahnhof Am Hart

Die fUr die Realisierung der Haltepunkte ggf. wegfallenden legalen Parkplatze sollen dargestellt
werden. Wir gehen davon aus, dal} zur Befahrbarkeit der neuen Strecke fur den Bus keine
weiteren legalen Parkmdglichkeiten entfallen missen, da flr Entsorgungsfahrzeuge sowie fiir
die Feuerwehr dies ohnehin gesichert sein muss.

Es soll geprift werden, auf dieser Linie aus Grinden des Klimaschutzes aber insbesondere
wegen ihres fast vollstdéndigen Verlaufs durch Wohngebiete mit besonderen Anforderungen
an den Larmschutz zu 100% vollelektrische Busse einzusetzen.

Dieser Bereich des Harthofes ist insbesondere zu den Pendlerzeiten stark von Pkw-
Wohngebietsabkirzern zwischen Ingolstadterstr. und Knorrstr. in beiden Richtungen belastet.
Um die Punktlichkeit des Busses zu verbessern, die Sicherheit fur Fulganger*innen und
Radfahrer*innen zu erhéhen und die Belastung der Anwohner zu reduzieren soll geprift
werden, ob die KampferstraBe im Bereich zwischen Dientzenhoferstrale und
RockefellerstralRe fur den Autoverkehr dauerhaft gesperrt werden kann (mit ,,Anwohner frei).
Dies erhoht auch erheblich die Sicherheit fur die Schuler*innen der Schule sowie der
Besucher*innen der Mehrgenerationenhauser und der Kinder der Kita.

Zur Sicherstellung eines punktlichen Busverkehrs sowie zur mdglichst kurzen Anfahrt der
Bewohner*innen mit Pkw zu ihren Tiefgaragenstellplatzen soll die Optimierung der
Einbahnstralenregelungen geprift werden. Die vom Bus der erweiterten Linienfihrung
befahrenen Strallen im Wohngebiet sollen bis auf die Max-Liebermann-Stralde zu
Einbahnstrallen in Fahrtrichtung des Busses werden. Beim Schliemannweg soll die
Einbahnstralenregelung in Ost-West-Richtung geandert werden. Fir den Humanweg soll
gepruft werden, ob die Einbahnstral3enregelung komplett entfallen kann oder ob sie nur in
West-Ost-Richtung geéndert werden kann.

Der BA hofft auf die Realisierung aller aufgefiihrten Prifpunkte, um die Lebensqualitat und
Sicherheit im Wohngebiet insgesamt zu erhéhen. Gerade bewegungseinschrankte
Mitblrger*innen brauchen eine sichere Wohnumgebung sowie ein zuverlassiges und gut
erreichbares Mobilitdtsangebot.
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Abb. 1 Bisheriger Linienverlauf Bus 174
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Abb. 2 zu prifender erweiterter Linienverlauf (rot) fur Bus 174

Fraktion Biindnis 90 / Die Griinen:
Dr. Nicole Riemer-Trepohl (Fraktionssprecherin); David Ederle (Fraktionssprecher); Mona Bergmann,

Michael Dorrich; Kathrin Didder; Jutta Koller; Claudia Schneider; Jirgen Trepohl; Konstantin Weddige




Anlage 15

Christlich-Soziale Union in Bayern ‘ su ‘

Antrag

Minchen, im Februar 2024

Schaffung einer verkehrlichen Anbindung der Gartenstadt Jo-
hanneskirchen und der Zahnbrechersiedlung an den Daglfin-
ger Ortskern durch die MVG

Antrag:

Der Bezirksausschuss 13 Bogenhausen bittet die Minchner Verkehrsgesellschaft
(MVG) die verkehrliche Anbindung der Gartenstadt Johanneskirchen und der Zahn-
brechersiedlung an den Daglfinger Ortskern zu erméglichen.

Begrindung:

Fur Anwohner aus der Gartenstadt Johanneskirchen ist die aktuelle Streckenflihrung
der Buslinie 154 nicht ausreichend, um ihnen den schnellen, unkomplizierten Zugang
zu arztlicher Versorgung und Einkaufsmoglichkeiten in Daglfing mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln zu gewéhrleisten.

Seit Herbst 2023 fehlt den Bewohnern durch die Schlielung ihres 6rtlichen Bonus-
Markts eine wesentliche Nahkauf-Mdglichkeit, v.a. fir Backwaren. Zudem gestaltet
sich dort insbesondere fur altere und mobilitatseingeschrankte Menschen der Zugang
zu medizinischer Versorgung kompliziert. Ein ehemals in der Gartenstadt ansassiger
Hausarzt sowie eine Zahnarztpraxis als erste Anlaufstellen fur viele Anwohner befin-
den sich mittlerweile unmittelbar an der Haltestelle Kunihohstr. in Daglfing. Der 154er-
Bus endet jedoch bereits am Westerlandanger.

Mit der Einrichtung einer Verbindung zwischen der Zahnbrechersiedlung/ Gartenstadt
Johanneskirchen und dem Daglfinger Ortskern durch die MVG béte sich nicht nur der
Direktzugang zu den vorgenannten medizinischen Einrichtungen, sondern auch zu we-
sentlichen Einkaufsmoglichkeiten im Daglfinger EDEKA und zwei Backereien. Uber-
dies ware damit die Lucke zur Buslinie 183 geschlossen und die weitere Anbindung
nach Daglfing und Riem gewahrleistet.

Robert Brannekamper, MdL
Fraktionssprecher






SPD-Fraktion im Bezirksausschuss 19

Dringlichkeitsantrag 09.04.2024

Bisherige Linienfiilhrung des Busses 132 erhalten

Die Minchner Verkehrsgesellschaft mbH wird mit Nachdruck aufgefordert, die bisherige
Linienflhrung des Busses 132 mindestens bis zum Umbau des Tals zur vollstandigen
FuRRganger:innenzone und damit den Endhaltepunkt am Marienplatz beizubehalten. Nach
Beendigung der Umbauarbeiten wird die MVG gebeten, einen neuen alternativen Endhalte-
punkt zu errichten der einen ahnlich adaquat kurzen Weg von der Bushaltestelle zum
Munchner Marienplatz ermoglicht.

Begriindung

Die Buslinie 132 bildet gleichzeitig eine starke Erganzung und Entlastung fir die U3 aus dem
19. Stadtbezirk ausgehend zur Innenstadt. Eine Kirzung der Linienfiihrung auf einen End-
haltepunkt in der Umgebung des Isartorplatzes wirde eine signifikante Verschlechterung flr
die Nutzer:innen dieser Linie und damit der Einwohner:innen des Minchner Stidens bedeu-
ten. Insbesondere stellt diese Veranderung eine zusatzliche Reisebarriere fir Menschen mit
Behinderung und altere Mitblrger:innen dar, die durch keine MalRnahme akzeptabel aufge-
fangen wird, gerade in Situationen, in denen es bei der U3 zu Ausfallen kommt.

Ebenso ist aus der dargestellten Linienfliihrungsanderung nicht ersichtlich, wie der bisherige
Halt am Viktualienmarkt und folgende weiter angefahren werden soll. Daher ist anzunehmen,
dass weitere Haltepunkte stillschweigend gestrichen werden, welches eine weitere
Schlechterstellung der Fahrgaste entlang der bisherigen Linienfihrung des Busses 132
darstellen wurde, die nicht bzw. nur unzureichend durch die U-Bahn oder andere Modi des
offentlichen Personennahverkehrs ausgeglichen werden wirde.

Antragsteller*innen: Milos Vujovi¢ und SPD-Fraktion

SPD-Fraktion im BA 19

Sprecherin: Dr. Dorle Baumann:-
Stellvertreter: Michael Kollatz, Milo$ Vujovic¢

Anlage 16






Fraktion der CSU und FDP Freie
im Bezirksausschuss 22 CSU Demokraten
Aubing - Lochhausen - Langwied Ser EDP

Fraktionsmitglieder:
Dr. Franz Becker, Fpp

Marion Bergmann, csu,
Barbara Go6tz-Schubach, csu
Sebastian Kriesel, csu
Sibylle Schrott, csu

Manfred Spannagl, csu
Christian Stockmann, csu
Silvia Weber, csu

Christa Zeilermeier, csu,

Antrag zur Sitzung 17.04.2024

Verstarkung des OPNV-Angebots in Lochhausen

Der Bezirksausschuss 22 bittet die Minchner Verkehrsgesellschaft (MVG), die Angebote bei
den Bussen im OPNV in Lochhausen zu verbessern:

1. Taktverdichtung auf der Linie X80 zu den Hauptverkehrszeiten am Morgen und am Abend.

2. Einsatz eines weiteren Schulbusses auf der Linienfiihrung des 162er von Lochhausen
Uber Aubing zum Bildungscampus Freiham, als sog. E-Linie in der Frih.

3. Prifung der Errichtung einer neuen Schulbusverbindung (E-Linie) auf der Lochhauser
Nordseite Uber den Lochhauser Bahnhof, die Lochhauser Stral3e und Anschluss des
Neubaugebiets an der Osterangerstrale, bis zum Bildungscampus Freiham.

Begriindung:

Die Anbindung der AuRenrandbezirke mit attraktiven Busverbindungen ist ein wichtiger
Baustein im OPNV.

Durch die oben aufgefiihrten drei MalRnahmen, soll dieses Angebot noch attraktiver werden.

Der bisher angebotene Schulbusverkehr durch E-Linien ist sehr stark nachgefragt und
teilweise Uberlastet. Eine neue Linie auch auf der Lochhauser Nordseite wére eine weitere
Erganzung und Entlastung. Diese koénnte Gber die Muhlangerstrale, An der Langwieder
Haide und die BergsonstralR3e Uber Aubing nach Freiham gefihrt werden.

Fur den Antrag:
Sebastian Kriesel
Christian Stockmann
Barbara Go6tz-Schubach

Anlage 17






Anlage 18

SPD SPD-Fraktion im

Soziale Bezirksausschuss Neuhausen-Nymphenburg
Politik fiir Sprecherin: Anna Lena MUhlhauser

Dich.

An die MUnchner Verkehrsgesellschaft

Kapazitaten der Tram 16 und 17 zur Rush-Hour erhéhen

Antrag:

Der Bezirksausschuss Neuhausen-Nymphenburg fordert die Munchner
Verkehrsgesellschaft auf, nach Abschluss der derzeit laufenden Baumalnahmen
auf der Tramlinie 16 und 17 in der Arnulfstral3e die Kapazitaten der beiden Linien
wahrend der morgendlichen und nachmittaglichen Rush-Hour zu erhéhen. Hierzu
kdnnten zwischen 7:30 und 8:30 Uhr sowie 15 und 16 Uhr entweder langere Bahnen
oder einzelne zusatzliche Fahrzeuge zur Taktverstarkung eingesetzt werden.

Begrindung:

Mitglieder des Elternbeirats der Grundschule an der Helmholtzstra3e berichten
uns davon, dass die Trambahnen der Linien 16 und 17 in der Rush-Hour teilweise so
Uberfullt sind, dass Schulerinnen und Schuler mehrere Bahnen warten mussen
und es zu gefahrlichen Situationen an den Haltestellen kommt. Aufgrund der
zahlreichen Behdérden und Firmen sowie mehrerer Schulen, die an der Strecke
liegen, kommt es morgens und nachmittags immer wieder zu drangvoller Enge
und Verzogerungen fur die Fahrgaste. Da allein in der ehemaligen Arnulfpost in
absehbarer Zeit ca. 1.500 neue Arbeitsplatze entstehen werden, ist mit davon
auszugehen, dass sich das hohe Fahrgastaufkommen noch weiter steigern wird.
Abhilfe kann hier eine Taktverdichtung bzw. die Nutzung von langeren Bahnen
schaffen.

Initiative: Jorn Retterath






Anlage 19

Betreff
Wiedereinfuhrung Buslinie X98 Hauptbahnhof-Tierpark

Antrag zum Themengebiet Verkehr

Hiermit beantrage ich die Wiedereinfihrung der Buslinie X98 vom
Hauptbahnhof zum Tierpark an Samstagen, Sonntagen und Feiertagen.
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Anlage 20

Betreff (Wiederholung von Seite 1 - bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):
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siehe Anlage
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Anlage 21

Landeshauptstadt
' MUnchen

Direktorium

Betreff - Antrag

Tramlinien 29 und 19

Antrag zum Themengebiet Verkehr

Hiermit beantrage ich, dass die Kapazititen auf Abschnitt zwischen
Hauptbahnhof und Willibaldplatz bzw. Pasing erhoht werden. Eine Moglichkeit
ist, dass die Linie 29 wieder zuverlassig ab 7. Januar 2024 fahrt. Sollte dies
aufgrund von Personalmangel in den Werkstatten der MVG nicht moglich sein,
so sollten die Kapazitaten auf der Linie 19 erhoht werden. Dies konnte durch
eine Taktverdichtung zu Berufsverkehrszeiten oder durch Tram-
Doppeltraktionen - wie bereits jetzt auf der Tramlinie 20 - geschehen.

Raum fur Vermerke des Direktoriums
[0 ohne Gegenstimme angenommen [J mit Mehrheit angenommen

[0 ohne Gegenstimme abgelehnt [J mit Mehrheit abgelehnt






Anlage 22

T Landeshauptstadt
A Mudnchen :
Direktorium

Betreff - Anfrage

Busverbindung

Anfrage zum Themengebiet Verkehr

wir mochten die Situation thematisieren, dass es keine nahe liegende
Busverbindung zu unserem Wohngebiet gibt. Entfernung 1,4 km. Buslinie 194
oder Buslinie 185 mit 1,6 km.

Raum fur Vermerke des Direktoriums

[ ohne Gegenstimme angenommen ¢ \ mit Mehrheit angenommen

[] ohne Gegenstimme abgelehnt [] mit Mehrheit abgelehnt






Dauerhafte Angebotsanderung Tram 20 und 29

Anhorung der Bezirksausschiisse 2, 3, 8, 9, 21 und 25 D I E
Anho

MOBILITATS-
=== MACHER*INNEN. -




Rickmeldung & MVG

Bitte senden Sie |hre Stellungnahme bis spatestens Freitag, 14. Juni 2024 an die MVG. Vielen Dank!

Adresse: Mulnchner Verkehrsgesellschaft mbH
Angebotsplanung MP-AB
Emmy-Noether-Stral3e 2
80992 Munchen

E-Mail:



Neues Konzept Tram 20 und 29 ‘MVG

Kapazitatsstarkere Tramfahrzeuge als Grundlage fiir neues Angebotskonzept
Die Kapazitatserhohung auf vierteilige Fahrzeuge auf den Tramlinien 19 und 21 sowie auf flnfteilige
Traktionszlige auf der Tramlinie 20 bilden die Grundlage fur

M eine Entbehrlichkeit der Linie 29 in bisheriger Form

M eine Verdichtung des Angebots nachfragefokussiert zwischen Innenstadt und Hochschule Miinchen mit
Schwerpunkt Hochschulbetrieb

M eine Integration dieser Verstarkerfahrten in die heutige Linie 20 ohne festen Fahrplan, um hohe Flexibilitat
des Fahrzeugeinsatzes zu gewahrleisten

M eine weitere Erhdhung der Fahrplanstabilitdt durch Umlaufverbesserungen u.a. auf den Linien 18 und 21

M Ziel: Umsetzung ab Oktober 2024 mit Beginn des Hochschulbetriebs

B Weiterhin Sicherung der Qualitatskriterien (Kapazitat und Takt) des Nahverkehrsplans (NVP)
= Takt 10 zwischen Willibaldplatz und Lautensackstral3e

= Takt 5 zwischen Lautensackstral3e und Innenstadt

= Takt 5 zwischen Innenstadt und Hochschule plus Verstarkerfahrten






BA-Stellungnahmen zur dauerhaften Fahrplan&nderung bei den Tramlinien 20 und 29 mit Kommentierung der MVG

vom BA...

Stellungnahme MVG-
Fachabteilung

BA Name Eingang zur Kenntnis zugestimmt | weitere Punkte | Stellungnahme
Stellungnahme genommen/ erganzt/
befasst Stellungnahme
2 Ludwigsvorstadt- 12.06.2024 X X - - -
Isarvorstadt
3 Maxvorstadt 06.06.2024 X X - - -
8 Schwanthalerhéhe 19.06.2024 X X X Der -
Bezirksausschuss 8
(...) bedauert die
dauerhafte Aufgabe
der Linie 29, begrif3t
aber die
Kapazitatssteigerung
auf der Linie 20.
9 Neuhausen- 19.06.2024 X X - - -
Nymphenburg
21 Pasing-Obermenzing | 06.06.2024 X X - - -
25 Laim 12.06.2024 X - X Es wird eine engere Der heutige Fahrzeugeinsatz

Taktung der
Tramlinie 18 in den
Stol3zeiten von 7:00
—9:00 Uhr und von
16:00 — 18:00 Uhr
gefordert.

auf der Linie 18 zwischen
Lautensackstrafl3e und
Gondrellplatz deckt die
Fahrgastnachfrage auch
mittelfristig ab. Mit dem
schrittweisen Zulauf gréRerer
Fahrzeuge in den néachsten 10
Jahren erfolgt auch eine
Umstellung der Linie auf
Fahrzeuge mit héherer
Kapazitat.




MVG-Leistungsprogramm.SAM MP-AB

Von: bag-mitte.dir <bag-mitte.dir@muenchen.de>

Gesendet: Mittwoch, 12. Juni 2024 15:19

An: MVG-Leistungsprogramm.SAM MP-AB

Betreff: BA-Anhorung zu dauerhaften Fahrplandnderungen bei den Tramlinien 20
und 29

Sehr geehrte Damen und Herren,
in seiner Sitzung vom 11.6.24 hat der BA 2 o.g. Anliegen einstimmig zugestimmt.

Viele GriRe
lhre BA-Geschaftsstelle

Landeshauptstadt Minchen, Direktorium, HA 1l Blrgerangelegenheiten, Service und Fachaufgaben
Geschéftsstelle Mitte fir die Bezirksausschusse 1, 2, 3, 4, und 12
Marienplatz 8, 80331 Minchen

Internet:
http://www.muenchen.de/rathaus/Stadtpolitik/Bezirksausschuesse.html




MVG-Leistungsprogramm.SAM MP-AB

Von: bag-mitte.dir <bag-mitte.dir@muenchen.de>

Gesendet: Donnerstag, 6. Juni 2024 14:38

An: MVG-Leistungsprogramm.SAM MP-AB

Betreff: BA-Anhorung zu dauerhaften Fahrplandnderungen bei den Tramlinien 20
und 29

Sehr geehrte Damen und Herren,

anbei die Stellungnahme des BA 3:

BA-Anhdrung zu dauerhaften Fahrplananderungen bei den Tramlinien 20 und 29

Beschlussvorschlag des UA: Aufgrund Fahrzeug- und / oder Personalmangel bei der MVG
verkehrt die Tramlinie 29 schon seit geraumer Zeit nicht mehr. Langere Ziige (mindestens vierteilige
Trambahnen) und der bedarfsweise Einsatz von Verstarkerfahrten in Vorlesungszeiten der
Hochschule sollen die Reduzierung des Angebots weitgehend kompensieren. Abgesehen davon,
dass der BA3 bereits im Herbst 2023 per Antrag langere Fahrzeuge zur Kompensation gefordert
hatte, stellt sich noch die Frage, mit welchen Ziigen die MVG die in Aussicht gestellten Verstarker-
fahrten auf der Linie 20 durchfiihren wird. Hierflr wiederum nur kurze Ziige einzusetzen, wirde bei
Fahrplanabweichungen oder Ausfall regularer Fahrten auf den Linien 20 und 21 zwischen Stachus
und Hochschule, schnell zu Uberfiillungen der Verstarkerfahrten fiihren. Einstimmige Zustimmung.

Abstimmungsergebnis: Diesem Vorschlag wird einstimmig zugestimmt.

Mit freundlichen GriiRen

Landeshauptstadt Minchen

Direktorium - Hauptabteilung |l Birgerangelegenheiten, Service und Fachaufgaben
Geschéftsstelle Mitte fir die Bezirksausschisse 1,2,3,4 und 12

Marienplatz 8, 80331 Miinchen

E-Mail: bag-mitte.dir@muenchen.de

Elektronische Kommunikation mit der Landeshauptstadt Minchen: http://www.muenchen.de/ekomm

Bitte denken Sie an die Umwelt, bevor Sie diese E-Mail ausdrucken.
Pro Blatt sparen Sie durchschnittlich 15g Holz, 260ml Wasser, 0,05kWh Strom und 5g CO2.



Bezirksausschuss des 8. Stadtbezirks '*m“ Landeshauptstadt

.. ~/ Munchen
Schwanthalerhohe
Laqdeshauptstadt Mﬂnghen, Direktorium Vorsitzende:
Meindlstr. 14, 81373 Miinchen Sibvlle Stohr

An die

MVG —Mobilititsmanagement .
Geschiftsstelle:

Meindlstr. 14, 81373 Minchen

Munchen, 18.06.2024

Dauerhafte Fahrplananderung bei den Tramlinien 20 und 29

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 8 hat sich in seiner Sitzung vom 11.06.2024 mit der Fahrplananderung bei
den Tramlinien 20 und 29 befasst und bedauert die dauerhafte Aufgabe der Linie 29, begrifit aber
die Kapazitatssteigerung auf der Linie 20.

Mit freundlichen GriiRen



Bezirksausschuss des 9. Stadtbezirkes ﬁf Landeshauptstadt

" Mdnchen
Neuhausen - Nymphenburg

Vorsitzende

Landeshauptstadt Minchen, BA-Geschéftsstelle Nord Anna Hanusch
Hanauer Str. 1, 80992 Miinchen

MVG - Die Mobilitatsmacher*innen
Mobilitatsmanagement
Angebotsplanung Bus und flexible Systeme

Geschaftsstelle:
Hanauer Str. 1
80992 Miinchen

E-Mail: BA9@muenchen.de

Sitzung des Bezirksausschusses 9 Neuhau- Unser Zeichen: 3.3.4 / 06/24 Miinchen, 19.06.2024
sen-Nymphenburg vom 18.06.2024

BA-Anhorung zu ,,dauerhafte Angebotsédnderung Tram 20 und 29“

Hier: Stellungnahme des BA 9 Neuhausen-Nymphenburg

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 9 Neuhausen-Nymphenburg hat sich in seiner vergangenen Sitzung vom

18.06.2024 mit der im Betreff genannten Anhdrung befasst und erteilt hierzu seine einstimmige Zu-
stimmung.

Mit freundlichen GriiRen



MVG-Leistungsprogramm.SAM MP-AB

Von: bag-west.dir <bag-west.dir@muenchen.de>

Gesendet: Donnerstag, 6. Juni 2024 11:18

An: MVG-Leistungsprogramm.SAM MP-AB

Betreff: AW: BA-Anhorung zu dauerhaften Fahrplandnderungen bei den Tramlinien
20 und 29

Sehr geehrter Herr

bezugnehmend auf Ihre Zuleitung vom 16.05.24 kann ich Sie informieren, dass der BA 21 in seiner Sitzung am
04.06.24 einstimmig folgende Stellungnahme beschlossen hat:
Der BA 21 hat keine Einwande gegen die Fahrplananderung.

Mit freundlichen Griien

Landeshauptstadt Miinchen

Direktorium - HA 1l / BA

BA-Geschaftsstelle West

fur die Bezirksausschisse 20, 21, 22, 23, 25

E-Mail:
bag-west.dir@muenchen.de

Elektronische Kommunikation mit der Landeshauptstadt Miinchen - siehe:
http://www.muenchen.de/ekomm

Bitte denken Sie an die Umwelt, bevor Sie diese e-mail ausdrucken.
Pro Blatt sparen Sie durchschnittlich 15 gr Holz, 260 ml Wasser, 0,05 kWH Strom und 5 gr CO2



MVG-Leistungsprogramm.SAM MP-AB

Von: bag-west.dir <bag-west.dir@muenchen.de>

Gesendet: Mittwoch, 12. Juni 2024 16:46

An: MVG-Leistungsprogramm.SAM MP-AB

Cc:

Betreff: AW: BA-Anhorung zu dauerhaften Fahrplandnderungen bei den Tramlinien
20 und 29

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 25 Laim hat sich mit der 0.g. Angelegenheit in seiner Sitzung am 06.06.24
befasst und folgenden einstimmigen Beschluss gefasst:

Es wird eine engere Taktung der Tramlinie 18 in den StoRzeiten von 7:00 — 9:00 Uhr und von 16:00 —
18:00 Uhr gefordert.

Mit freundlichen GriiRen

Landeshauptstadt Minchen

Direktorium - Il / BA - Geschéftsstelle West
fur die Bezirksausschisse 20, 21, 22, 23, 25
Landsberger Str. 486, 81241 Minchen

E-Mail: bag-west.dir@muenchen.de

Elektronische Kommunikation mit der Landeshauptstadt Miinchen: http://www.muenchen.de/ekomm

Bitte denken Sie an die Umwelt, bevor Sie diese E-Mail ausdrucken. Pro Blatt sparen Sie durchschnittlich
16gr Holz, 260 ml Wasser, 0,05 kWH Strom und 5 gr CO2

MM am
A 18

’A"

N/ \A

sei ein Mensch!

#gegenRechtsextremismus






Anlage 24
m» Landeshauptstadt

Datum: 25.06.2024 Minchen

IEE S EERCE) RSt i Stadtkémmerei

MbrIKE Blorowsks Haushaltswirtschaft und Finanzplanung

MoNKE poowSKaEMuencNende Teilhaushalte
SKA 2.12

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / Vxxxxx Leistungsprogramm der MVG fiir die
Fahrplanperiode 2025

Beschlussvorlage fur den Mobilitdtsausschuss am 16.07.2024

Offentliche Sitzung

An das Mobilitatsreferat
Die Stadtkdmmerei nimmt die o0.g. Beschlussvorlage zur Kenntnis.

In dieser Beschlussvorlage wird keine Haushaltsausweitung beantragt. Die Finanzierung des
Leistungsprogramms wird in einer separaten Beschlussvorlage behandelt.

Die Stellungnahme der Stadtkdmmerei ist in die Beschlussvorlage einzuarbeiten oder als
Anlage beizufiigen.

Das Biro des Oberburgermeisters sowie das Direktorium D-HAII-V1 (Beschlusswesen) und
das Revisionsamt erhalten je einen Abdruck der Stellungnahme zur Kenntnis.

Gezeichnet

I = 25.06.2024


astrid.mittelstaedt
Textfeld
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