IL1/6300.7760 - (Rangfolge-Nr. 001): Neusser StralRe (A 9), FuBRgéangerbriicke und
IAnpassungsarbeiten, Unterfiihrung Fréttmaninger Str.
Fortsetzungsmallnahme

IL1/6300.2550 - (Rangfolge-Nr. 002): Landsberger StraBe, StraBenbriicke liber die DB-
Linie Miinchen-Laim, Instandsetzung
FortsetzungsmalRhahme

IL1/6300.2560 - (Rangfolge-Nr. 003): Erneuerung der Briicke Ohimiillerstrale mit
Offnung des Auer Miihlbachs im Bereich ,,Am Neudeck*
Fortsetzungsmallinahme

IL1/6300.2590 - (Rangfolge-Nr. 004): Oberféhringer StraRe, StraBenbriicke iiber den
Isarring, Instandsetzung
FortsetzungsmalRnahme

IL1/6300.7615 - (Rangfolge-Nr. 005): PlinganserstraBBe, Briicke liber die Brudermiihl-
HeckenstallerstraBe, Instandsetzung
FortsetzungsmalRhahme

IL1/6300.7740 - (Rangfolge-Nr. 006): Petuelring/Lerchenauerstrale, Stiitzmauern,
Instandsetzung
Fortsetzungsmallinahme

IL1/6300.8295 - (Rangfolge-Nr. 007): KapuzinerstraBe iiber Westermiihlbach,
Instandsetzung der StraBenbriicke
FortsetzungsmalRnahme

IL1/6300.7905 - (Rangfolge-Nr. 008): Isarring zwischen Haus Nr. 11 und NiebuhrstraRe,
Neubau einer Larmschutzwand
FortsetzungsmalRhahme

IL1/6300.7960 - (Rangfolge-Nr. 009): Albert-Schweitzer-StraBe, StraBenbriicke liber die
verldangerte Standlerstrale; Instandsetzung
FortsetzungsmalRnahme

IL1/6300.7965 - (Rangfolge-Nr. 010): StandlerstraBe, StraBenbriicke ulber die
Quiddestrale, Instandsetzung
FortsetzungsmalRnahme

IL1/6300.7970 - (Rangfolge-Nr. 011): StéandlerstraBe, StraBenbriicke tber die
Ottobrunner StraBle, Instandsetzung
FortsetzungsmalRhahme

IL1/6300.7605 - (Rangfolge-Nr. 012): Hanns-Braun-Briicke, FuB- und Radwegbriicke tiber
den Georg-Brauchle-Ring - Instandsetzung
Fortsetzungsmallnahme

IL1/6300.8090 - (Rangfolge-Nr. 013): Walter-Bathe-Weg, FuBB- und Radwegbriicke liber
den Georg-Brauchle-Ring — Instandsetzung
Fortsetzungsmalnahme

IL1/6300.8260 - (Rangfolge-Nr. 014): GanghoferstraBe, StraBenbriicke tiber die DB-
Miinchen-Laim/ Rosenheim Bw.Nr. 40/1 (Bahn-km: 4,115) — Instandsetzung
FortsetzungsmalRhahme

IL1/6300.7975 - (Rangfolge-Nr. 015): RadlkoferstraBe, StraBenbriicke lUiber die DB-
Miinchen-Regensburg, Instandsetzung
Fortsetzungsmallnahme

IL1/6300.8250 - (Rangfolge-Nr. 016): Arnulfpark, stadt. Anteil StraBenerschlieBung (Hbf-
Laim- Pasing)
FortsetzungsmalRnahme

IL1/6300.1670 - (Rangfolge-Nr. 017): DB-Ausbesserungswerk, Freimann, Gewerbegebiet,
Lilienthalallee und NebenstraRen
FortsetzungsmalRnahme

IL1/6300.3740 - (Rangfolge-Nr. 018): Alte Allee und Nebenstr., Beb.PL.Nr. 1735
(Anteil BR)
Fortsetzungsmallinahme




IL1/6300.1860 - (Rangfolge-Nr. 019): Sankt-Michael-Str. u.a. StraBen; Bebauungsplan
Nr. 1725 (SOBON)
Fortsetzungsmallnahme

IL1/6300.7630 - (Rangfolge-Nr. 020): Gotzinger Platz, Verkehrsberuhigungskonzept
Fortsetzungsmallihahme

IL1/6300.7745 - (Rangfolge-Nr. 021): TrollblumenstraBe zw. Reigersbachstr. und
Moosglockchenweg, erstmalige Herstellung
FortsetzungsmalRnahme

IL1/6300.7765 - (Rangfolge-Nr. 022): Obermenzing S-Bahnhof, Nachriistung eines
FuBgangeraufzuges
Fortsetzungsmallnahme

IL1/6300.8120 - (Rangfolge-Nr. 023): Umbau und bedarfsgerechte Wiederherstellung der
Donnersberger StralRe zw. Wilderich-Lang-Str. und Arnulfstr. nach Erstellung einer
IAnwohnertiefgarage

FortsetzungsmalRhahme

IL1/6300.1950 - (Rangfolge-Nr. 024): Im Gefilde, innere ErschlieBung (SOBON)
Fortsetzungsmallnahme

IL1/6300.2400 - (Rangfolge-Nr. 025): Im Gefilde zw. VulpiusstraBe und Putzbrunner
StralRe, duBere ErschlieBung des Bebauungsgebietes
Fortsetzungsmallnahme

IL1/6300.7610 - (Rangfolge-Nr. 026): Josef-Frankl-StraBRe (beids.) U-/S-Bahnhof
Feldmoching, Beb.PI.Nr. 1343 (Ant. BR)
Fortsetzungsmalinahme

IL1/6300.7940 - (Rangfolge-Nr. 027): OPNV-Beschleunigung der Buslinien 95 und 96
FortsetzungsmalRnahme

IL1/6300.7950 - (Rangfolge-Nr. 028): OPNV-Beschleunigung der Linie 12 zw. Scheid- und
Romanplatz — Lichtzeichenanlagen
Fortsetzungsmallinahme

IL1/6300.8025 - (Rangfolge-Nr. 029): Erneuerung von 8 Verkehrsleitzentralen mit
/Anpassung der Lichtsignalanlagen
FortsetzungsmalRhahme

IL1/6300.8235 - (Rangfolge-Nr. 030): Parkleitsystem Zentrum
FortsetzungsmalRhahme

IL1/6300.8315 - (Rangfolge-Nr. 031): Innere Wiener StraBe, Gleiserneuerung und
StraBenumprofilierung
Fortsetzungsmallnahme

IL1/6300.8125 - (Rangfolge-Nr. 032): GanghoferstraBe mit Esplanade; Heimeranstr. —
Messepl., U1485/U1486 — Nachfolgenutzung Theresienhohe
FortsetzungsmalRnahme

IL1/6300.7580 - (Rangfolge-Nr. 033): Innere ErschlieBung, Nachfolgenutzung
Theresienhdhe
FortsetzungsmalRhahme

IL1/6300.8230 - (Rangfolge-Nr. 034): Messeplatz, zentr. Platzbereiche
(U1480/U1488/U1494) ErschlieBung Dt. Museum (U1486/U1587), Nachfolgenutzung
Theresienhdhe

Fortsetzungsmallinahme

IL1/6300.7670 - (Rangfolge-Nr. 035): Ganghofer-/PfeuferstraBe und RadlkoferstraRe,
Herzog-Ernst-Platz, Nachfolgenutzung Theresienhohe
FortsetzungsmalRnahme

IL1/6300.7780 - (Rangfolge-Nr. 036): PfeuferstraBe, Rad- u. FuBwegbriicke von der
Theresienh6he zum Westpark (. d. Ganghoferstr., Nachfolgenutzung Theresienhéhe
FortsetzungsmalRnahme

IL1/6300.7690 - (Rangfolge-Nr. 037): Theresienhohe zw. Messeplatz und DB-Briicke —
Nachfolgenutzung Theresienh6he
Fortsetzungsmallnahme




IL1/6300.7715 - (Rangfolge-Nr. 038): KleselstraBe zw. Siberstr. und Dittmannweg,
erstmalige Herstellung
Fortsetzungsmallnahme

IL1/6300.8035 - (Rangfolge-Nr. 039): Ackermannstrafe (siidl.), Deidesheimer StraRBe
(westl.) — Ackermannbogen, Innere ErschlieBung
FortsetzungsmalRhahme

IL1/6300.7560 - (Rangfolge-Nr. 040): AckermannstraBe, Rad- und FuBwegbriicke
(Ackermannbogen); SOBON-Teilfinanzierung
Fortsetzungsmallinahme

IL1/6300.8330 - (Rangfolge-Nr. 041): Ackermannbogen Quartier Nord — West
Fortsetzungsmallnahme

IL1/6300.8335 - (Rangfolge-Nr. 042): Larmschutzwand Ackermannbogen

Gemal Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 1905d, Ackermannstral3e (6stlich) ist hin-
sichtlich des Larmschutzes die nordwestlich des Teilgebietes WA1 des allgemeinen
Wohngebietes entlang der Ackermannstralle festgesetzte Larmschutzwand als

transparente Wand mit einer Héhe von 2,50 m auszufiihren. Durch die Truppenreduzierung der
Bundeswehr zu Beginn der 90er Jahre wurden in Minchen militérische Liegenschaften frei, die
nun fur eine zivile Nutzung zur Verfigung stehen. Der Stadtrat hat deshalb am 03.06.1992
beschlossen, fir das Gebiet der damaligen Waldmann-Stetten-Kaserne vorbereitende
Untersuchungen flr eine stadtebauliche EntwicklungsmafRnahme (SEM) einzuleiten, mit dem
Ziel, diese Flachen insbesondere fir den Wohnungsbau zu nutzen.

Fir eine zligige Durchfliihrung der Planung wurde der Bereich der SEM in mehrere
Bebauungsplane aufgeteilt, die nacheinander entwickelt werden sollen. Im Planungsgebiet
(Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 1905d; Quartier Nord-West) sollen nun geforderter
Mietwohnungsbau, geférderte Eigentumsmafnahmen und freifinanzierter Wohnraum mit

ca. 400 WE geschaffen werden. Dadurch wird in zentraler, innerstadtischer Lage u.a. ein
wichtiger Beitrag des Munchner Wohnungsbaus fur ein breites Spektrum der Bevolkerung
geleistet. An den den Strallen zugewandten Fassaden der Gebaude entlang der
IAckermannstralie treten tagsiber mittlere Larmpegelwerte von ca. 55 bis 65 dB(A) und nachts
von ca. 46 bis 57 dB(A) auf. Damit werden die Orientierungswerte gemaf DIN 18005-05.87
Uberschritten. Die geplante Gelandemodellierung in der offentlichen Grinflache 6stlich der
Ackermannstralle wird flr einen gro3en Teil der schitzenswerten Aullenwohnbereiche eine
spurbare Larmreduzierung mit sich bringen. Allerdings lauft diese Modellierung zum
nordwestlichen Bereich des WA1 des allgemeinen Wohngebietes aus, sodass hier eine ca. 80m
lange und 2,50m hohe Larmschutzwand erforderlich ist, um die Erholungsnutzung der
Freibereiche zu erméglichen.

1L1/6300.8240 - (Rangfolge-Nr. 043): Giesinger Bahnhof; BebPI. Nr. 1586
FortsetzungsmalRhahme

IL1/6300.8265 - (Rangfolge-Nr. 044): Trinkl-Siedlung, erstmalige ErschlieBung

Mit der Baumafnahme sollen die ErschlieRungsstralen der ehemaligen Schwarzbausiedlung
erstmalig hergestellt werden. Mit Stadtebaulichem Vertrag vom 17.12.2001 zwischen den
Siedlern und der Stadt wurden die Stadt mit der Herstellung der ErschlieBungsstralen bis Ende
2007 und die Anlieger zu einer Kostenbeteiligung in Hohe von 1.280.000,-- € verpflich-tet.
Gemal stadtebaulichem Vertrag vom 03.07.2001 missen auch die Dienstbarkeitsflachen
innerhalb des Vertragsgebietes vom Baureferat hergestellt werden. Der private Vertrags-partner
ist berechtigt, von dem Stadtebaulichen Vertrag zuriickzutreten, wenn nicht binnen

5 Jahren nach Inkrafttreten des Bebauungsplanes (20.12.2002) die abgetretenen Stral3en-
flachen hergestellt und fiir die Offentlichkeit benutzbar sind. Die Projektgenehmigung wurde mit
Beschluss des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 10 vom 09.05.2005 erteilt.

IL1/6300.8050 - (Rangfolge-Nr. 045): NeuherbergstraBBe (nordl.), SchleiBheimer Strale
(6stl.)- Nordheide West, Teil lll

Mit Beschluss des Bauausschusses vom 19.10.2004 wurde die Projektgenehmigung fur

die Gesamtbaumalnahme Nordheide West, Teil lll (Nord- und Stidteil) erteilt. Gemalf}

dem rechtskraftigen Bebauungsplan Nr. 1779 d wird das neue Wohngebiet tiber den
Felsennelken- und Golddistelanger siidlich an die Neuherbergstralle sowie tiber den
Zauneidechsenweg westlich an die Schleillheimer Stralle angebunden. Dariiber hinaus
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ird gemaf Bebauungsplan die Platzflache an der Schleilheimer Stralte/Sandbienenweg

or dem Stadtteilzentrum erstellt. Der Ausbau der Verkehrsflachen ist dringend notwendig,

a mit Vollendung der HochbaumaRnahmen in diesem Bereich die Erschlielfung gesichert sein
muss. Die StralRen werden je nach Baufortschritt der Hochbaumalinahmen realisiert.
Mit dem endgultigen Ausbau der Stral3en soll im Frahjahr 2006 begonnen werden. Zur
Erschlieung der Hochbaumalinahmen waren Vorwegmalinahmen erforderlich, die im Fruhjahr

004 ausgefuhrt wurden. Mit dem Teilausbau (Unterbauherstellung/Fahrbahn-
provisorien), der sich ebenfalls an dem Baufortschritt der HochbaumalRnahmen orientiert,
musste noch im Sommer/Herbst 2004 begonnen werden.

1L1/6300.7685 - (Rangfolge-Nr. 046): SchleiBheimer StraBe in Héhe Diuilferstr. / Gold-
chmiedplatz, ErschlieBung der Panzerwiese (BebPl. 1779d)

Die Landeshauptstadt Minchen hat sich gemaf Vertrag mit der Bundesrepublik Deutschland

vom 15.12.1994 verpflichtet, die im Entwicklungsgebiet der stadtebaulichen Entwicklungs-

malflnahme "Panzerwiese" liegenden Kaufgrundstlicke bis spatestens 27.07.2002 vollstandig zu

erschlie®en und zu veraufiern. Die Bebauung der Grundstiicke muss bis spatestens 27.07.2007

nach den Zielen und Zwecken der Entwicklungsmal3nahme erfolgen. Sofern

diese Fristen nicht eingehalten werden, ist mit erheblichen Nachzahlungsforderungen der

Bundesrepublik Deutschland zu rechnen. Die Anbindung des Entwicklungsgebietes

"Panzerwiese" an die Schleillheimer Stralde ist in HOhe der Dulferstra’e vorgesehen.

Die im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 1779 d, Panzerwiese West, Teil lll vorgesehene

Erschlielungsstralle ist nur durch eine Umplanung des Knotenpunktes Schleil3heimer Strale/

DiilferstraRe anzubinden. Grundsatzliche konzeptionelle Uberlegungen des Referates fiir

Stadtplanung und Bauordnung fir die Schieillheimer Straflde im Bereich nérdlich und sidlich der

Diuilferstral’e sehen vor, die westliche Fahrbahn dort nur mehr als Anliegerfahrbahn

zu nutzen und stattdessen den 6ffentlichen Verkehr in diesen Abschnitten auf der dstlichen

Fahrbahn abzuwickeln.

IL1/6300.1080 - (Rangfolge-Nr. 047): Riemer Str. u. a. (Ortskern Riem Nord); Anteil
Baureferat

Die notwendigen StralRenbaumalRnahmenergeben sich aus dem rechtskraftigen Bebauungs-
plan mit Griinordnung Nr. 1417a (Teilbereich | rechtsverbindlich seit 10.09.1997, Teilbereich Il
rechtsverbindlich seit 29.02.2000) und dienen der Erschliefung des Gebietes ndrdlich der
Riemer StralRe. Der Bebauungsplan 1417a Teilbereich | umfasst die Graf-Lehndorff-Strale,
Mittbacher StralRe, Galopperstralie, Leibengerstralie zwischen Mittbacher und Theodor-Kober-
Stralle, WidmannstralRe, Am Oberfeld, An der Seidlbreite sowie die Riemer Stral3e zwischen
Widmannstraflie und An der Point. Der Teilbereich Il erfasst die U-1359 zwischen Riemer und
Graf-Lehndorff-Stral3e. Die Fertigstellung der Mittbacher StralRe erfolgt in 2006.

IL1/6300.7770 - (Rangfolge-Nr. 048): Parkstadt Schwabing, Folgekosten 6 LZA, Sparten
Die Planung und die Herstellung der im Bebauungsplan Nr. 1781 ausgewiesenen
Verkehrsflachen wurden im Rahmen eines ErschlieBungsvertrages den Grundsticks-
eigentumern Ubertragen. Folgende Kostenanteile sind jedoch von der Stadt zu tragen,

da sie nicht Bestandteil des ErschlieBungsvertrages sind:

1. die Verkehrssicherungseinrichtungen (1.060.000 Euro)

2. die Verlegung einer EW-Leitung durch die Stadtwerke Munchen GmbH

(Anteil LHM 60 % = 40.000 Euro).




IL1/6300.8075 - (Rangfolge-Nr. 049): Neusser StraBe, Parkstadt Schwabing; Kostenanteil
LHM aus ErschlieBungsvertrag

Mit Beschluss des Bauausschusses vom 19.01.1999 wurde das Bedarfsprogramm fir den
Ausbau der Erschlielungsstrallen sowie den Umbau des vorhandenen StralRennetzes im
Bereich Neusser Stralle, Schenkendorfstral’e, ehem. Giterbahnstralde und Domagkstralle
genehmigt. Diese Siedlungsmalnahme sieht vor, an Stelle eines Industriegebietes ein Viertel,
das Wohn-, Buro- und Gewerbenutzung beinhaltet, zu schaffen. Die BaumalRnahmen
umfassen den Umbau der Duisburger Stralde, der Neusser Stral’e, der Endresstrale

und der HittorfstralRe sowie den Neubau der im Bebauungsplan Nr. 1781 ausgewiesenen
\Verkehrsflachen. Die Planung, Herstellung und Vorfinanzierung der im Bebauungsplan

Nr. 1781 ausgewiesenen Verkehrsflachen wurde im Rahmen eines ErschlieRungsvertrages den
Grundstlickseigentimern (Erschliel3ern) tibertragen. Die Stadt Miinchen hat sich gemaf
Eigentimervereinbarung - lediglich - als Eigentimerin von Grundstlicken im Vertragsgebiet mit
8,01587% an den Gesamtkosten zu beteiligen.

IL1/6300.7665 - (Rangfolge-Nr. 050): HeidemannstraBe zw. Schi6Blanger und westl.
Lutzelsteiner Str., erstmalige Herstellung; Kreuzungsumbau zur Entscharfung eines
Unfall- u. Stauschwerpunktes

An der Kreuzung Kieferngartenstralle/Lilienthalallee/ Heidemannstraf3e wurde sowohl

von der Polizei als auch von Seiten des Kreisverwaltungsreferates ein erhoéhtes Stau- und
Unfallaufkommen registriert. Aus diesem Grund soll durch den Einbau von separaten
Linksabbiegespuren von der Heidemannstral3e in die Kieferngartenstral3e bzw. Lilienthalallee
und der Ertlichtigung der Lichtsignalanlage die Leistungsfahigkeit des Knotens erhdht werden.
Der gesamte Abschnitt zwischen SchléRlanger und Litzelsteiner Stral3e ist nur in einem
provisorischen Zwischenausbau vorhanden. Er ist mittlerweile in einem Zustand, der eine
grundhafte Erneuerung der vorhandenen Fahrbahn notwendig macht. In weiten Teilen ist nur
eine Einstreudecke vorhanden. Die endgliltige erschlielungsbeitragsfahige Herstellung steht
noch aus. Die Heidemannstrale wird von der Litzelsteiner Straf3e bis zur Einmundung
SchldRlanger situations- und bedarfsgerecht ausgebaut. Es werden Radwege und Gehwege
erganzt bzw. erneuert. Dies ist allerdings nur mdglich, wenn Baume gefallt und
Ersatzpflanzungen vorgenommen werden. Die Heidemannstral3e ist Bestandteil des
Bebauungsplanes 1404 a. Entlang der Heidemannstrale sowie im Einmindungsbereich der
Kieferngartenstralle ist ein begriinter Larmschutzwall mit einer Hohe von 5 m festgesetzt.
Derzeit wird noch geprift, ob eine sog. ,,(")kologische Larmschutzwand® zum Einsatz kommen
konnte. Die Kreuzung Heidemann-/ Kieferngartenstral3e/ Lilienthalallee hat sich in den letzten
Jahren zu einem Unfallschwerpunkt entwickelt. An dem genannten Knotenpunkt kam es immer
wieder zu massiven Stauungen. Die Stralde ist noch nicht endgiiltig hergestellt und befindet sich
in einem sehr schlechten Zustand. Aus diesen Griinden ist dringender Hand-lungsbedarf
gegeben. Da die Autobahndirektion Stidbayern voraussichtlich ab Herbst 2007 die Hochbriicke
Freimann saniert, ist die Heidemannstralie als Umleitungsstrecke vor-gesehen. Ein zeitgleicher
Ausbau und eine Nutzung als Umleitungstrecke sind nicht moglich. Die MaRhahme wird daher
in 2 Bauabschnitten in den Jahren 2007 und 2008 ausgeflhrt.

IL1/6300.3410 - (Rangfolge-Nr. 051): St.-Jakobs-Platz, Neugestaltung

Der St.-Jakobs-Platz ist einer der wenigen historischen Platze Minchens, dessen Neu-
gestaltung nach den Zerstérungen durch den 2. Weltkrieg noch nicht abgeschlossen ist.

Mit den noch vorhandenen Zeugnissen der mittelalterlichen Architektur (wie Zeughaus,
Ignaz-Gunther-Haus und den Seifensiederhausern)ist er ein stadtebaulich wichtiger Teil

der Innenstadt. In den letzten Jahren ist die im Krieg weitgehend zerstérte Bebauung um

den Sankt-Jakobs-Platz fast ringsum neu erstanden. Mit dem Bau einer neuen Synagoge,
Schule, Kindergarten und Museum fir die judische Gemeinde in Miinchen wird die Bebauung
endgultig vervollstandigt, so dass auch die Neugestaltung des Jakobsplatzes erforderlich wird.
Hinsichtlich eines qualitativ anspruchsvollen Ausbaues besteht eine hohe Erwartungshaltung
sowie die zeitliche Verknupfung mit der Fertigstellung des neuen jidischen Gemeinde-
zentrums. Die Eroffnung der Synagoge erfolgt am 09.11.06. Das Gemeindezentrum und das
Jidische Museum werden etwa im gleichen Zeitraum fertiggestellt. Bis zu den Eréffnungs-
feierlichkeiten der Hochbauten soll die Befestigung der Platzflache provisorisch erfolgen,
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wobei die Strallenentwasserung, Platzbeleuchtung und der Einbau samtl. Poller mit dem
provisorischen Ausbau erfolgt. Fur die vorlaufige Platzbefestigung ist eine Asphaltschicht mit
einer Starke von 4 cm vorgesehen. Der endgliltige Ausbau des Oberangers erfolgt zeitgleich.
Nach der Winterpause kann im Frihjahr 2007 mit dem Endausbau der Platzflache begonnen
werden.

IL1/6300.8410 - (Rangfolge-Nr. 052): Umgestaltung der Straen im Umfeld der
Schrannenhalle

Die Schrannenhalle mit ihrem 120 m langen Hallenteil wurde an ihrem historischen Standort in
der Blumenstral3e zwischen ,Freibank® und Hochbunker wiedererrichtet. Hierbei soll fir das
historische Gebaude ein adaquates Umfeld im StralRenraum geschaffen werden. Die Blumen-
stralle als Bestandteil des Altstadtrings ist mit ca. 26.000 Kfz/24h belastet. Sie weist in diesem
Bereich zwei Fahrspuren pro Richtung, beiderseits eine Langsparkbucht und eine Gehbahn auf.
Der Radverkehr wird derzeit auf der Fahrbahn abgewickelt. Mit dem Beschluss der
\Vollversammlung des Stadtrats vom 23.04.1997 wurden im Bebauungsplan mit Griinordnung
Nr. 1789 stadtebauliche Eckdaten zur Wiedererrichtung der Schrannenhalle festgelegt.

So sollen zum Ausgleich fur den Verlust von 47 Baumen, verursacht durch die Freimachung
des Baufeldes, 12 Bdume in der Blumenstralle sowie drei Badume in der Corneliusstrafie im
Bereich der Schrannenhalle und eine alleeartige Baumreihe, alternierend mit den Parkbuchten
entlang der ostlichen Seite der Blumenstralle zwischen Cornelius- und Papa-Schmid-Stralie
angeordnet werden. Die festgesetzte Breite der 6ffentlichen Verkehrsflache in der Pralat-Zistl-
Stralie soll eine verkehrliche Regelung erméglichen, nach der ein Linienbusverkehr ggf. auch in
beiden Richtungen abgewickelt werden kann. Die Anderungen der Verkehrsfiihrung im
Zusammenhang mit der Baumalnahme sollen im Einklang mit dem MaRnahmenkonzept

zur Aufwertung der Miinchner Innenstadt erfolgen. Die Umbaumafinahmen fiir die Cornelius-
stralRe, Pralat-Zistl-StralRe und BlumenstrafRe im Abschnitt zwischen der Frauen- und

der Corneliusstralle wurden bis zur Eréffnung der Schrannenhalle in Form eines
Zwischenausbaus fertig gestellt.

1L1/6300.8430 - (Rangfolge-Nr. 053): StraBenbricke BrudermuhlistraBe / Auffahrt zur
Plinganser StrafBe

Bei den turnusmaRigen Bauwerksprifungen nach DIN 1076 wurden an der Stral3enbriicke
BrudermihistraRe, Auffahrt zur Plinganserstralle Schaden festgestellt. Aufgrund der als kritisch
zu bewertenden Abdichtung wurde das Gutachterbiro Bautest mit der vertieften Untersuchung
beauftragt. Nach dem vorliegenden Gutachten der Firma Bautest vom

Juni 2005 ist der Uberbau der Briicke aufgrund der festgestellten Schaden bis spatestens 2006
instand zu setzen. Die StraRenbriicke Brudermunhlstralle, Auffahrt zur Plinganserstraflie im 6.
Stadtbezirk Sendling ist Teil des Knotenpunkts Brudermdihistralie / Plinganserstraflie. Die
Dringlichkeit der InstandsetzungsmafRnahme ist gegeben, da durch die standige
Durchfeuchtung des Uberbaus, verursacht durch die mangelhafte Abdichtung, die Schadigung
des Konstruktionsbetons und der Bewehrung immer weiter fortschreitet. Bei weiterem
Eindringen des Chlorids in den Beton sind auch die Spannglieder korrosionsgefahrdet. Da diese
Spannglieder im Zuge der vertieften Bauwerksuntersuchung nicht untersucht werden konnten,
eine An- bzw. Durchrostung aber nicht ausgeschlossen werden kann, sind nach Aussage des
Gutachters die Instandsetzungsarbeiten spatestens 2006 auszuflihren. Nur bei rechtzeitiger
Instandsetzung des Bauwerks kann ein weiterer, schnell wachsender Instandsetzungsaufwand
vermieden werden. Im Hinblick auf die weitere Standsicherheit und die Wirtschaftlichkeit der
Instandsetzung ist umgehendes Handeln somit dringend erforderlich.

L1/6300.8345 - (Rangfolge-Nr. 054): 4 StraBenbriicken liber die Tegernseer LandstralRe
zw. Chiemgau- u. Stadelheimer Str. - Instandsetzung

An den im Jahr 1972 errichteten Stralenbricken zwischen Chiemgau- und Stadelheimer Strale
wurden bei den regelmaldig durchzufuhrenden Bauwerksprufungen nach DIN 1076

erhebliche Schaden festgestellt. Zur Feststellung des genauen Schadensausmales und zur
Entwicklung eines Instandsetzungskonzeptes wurde eine umfassende Projektuntersuchung
durch einen Gutachter durchgefiihrt. Der Stralkenbelag weist Verdriickungen und Risse auf. Als
Abdichtung wurde darunter sog. Asphalt-Mastix auf einer Trennschicht eingebaut.

Uber diese im Bereich der Fugen und Belagsrisse geschadigte Abdichtung dringt tau-
salzhaltiges Wasser in den Konstruktionsbeton und fiihrt zu erheblichen Schaden am Uberbau.




Besonders gefahrdet ist die einbetonierte Spannstahlbewehrung, deren Abrostung im
schlimmsten Fall, bei nicht rechtzeitiger Instandsetzung, die Standsicherheit der Briicke
gefahrdet. Nach dem vorliegenden Gutachten vom Marz 2004 wird empfohlen, die Bauwerke
aufgrund der festgestellten Schaden spatestens in den Jahren 2006 bzw. 2007 instand

zu setzen. Nur so konnen sie in einem funktionstichtigen und verkehrssicheren Zustand
erhalten und die Entstehung irreparabler Schaden an der Bausubstanz vermieden werden.

Es ist notwendig, Betonschaden am Konstruktionsbeton der Uberbauten instand zu setzen, die
vorhandene Bauwerksabdichtung komplett zu erneuern sowie die Gehbahn- und Strallenbelage,
neu herzustellen.

IL1/6300.8350 - (Rangfolge-Nr. 055): Stadelheimer StraBe, StraBenbriicke liber die
Tegernseer LandstralRe; Instandsetzung

An der im Jahre 1971 errichteten StralRenbricke Stadelheimer StralRe wurden bei den
regelmaRig durchzufihrenden Bauwerksprifungen nach DIN 1076 erhebliche Schaden
festgestellt. Zur Feststellung des genauen Schadensausmales und zur Entwicklung eines
Instandsetzungs-Konzeptes wurde eine umfassende Projektuntersuchung durch einen
Gutachter durchgefuhrt. Der Stralienbelag weist Verdrickungen und Risse auf. Als Abdichtung
wurde darunter sog. Asphalt-Mastix auf einer Trennschicht eingebaut. Uber diese im Bereich
der Fugen und Belagsrisse geschadigte Abdichtung dringt tausalzhaltiges Wasser in den
Konstruktionsbeton und flihrt zu erheblichen Schaden am Uberbau. Besonders gefahrdet ist die
einbetonierte Spannstahlbewehrung, deren Abrostung im schlimmsten Fall, bei nicht
rechtzeitiger Instandsetzung, die Standsicherheit der Briicke gefahrdet. Nach dem vorliegenden
Gutachten vom Marz 2004 wird empfohlen, das Bauwerk aufgrund der festgestellten Schaden
spatestens im Jahr 2006 instand zu setzen. Nur so kann es in einem funktionstiichtigen und
verkehrssicheren Zustand erhalten und die Entstehung irreparabler Schaden an der
Bausubstanz vermieden werden. Es ist notwendig, Betonschaden am Konstruktionsbeton der
Uberbauten instand zu setzen, die vorhandene Bauwerksabdichtung komplett zu erneuern
sowie die Randkappen und die StralRenbelage neu herzustellen.

IL1/6300.8355 - (Rangfolge-Nr. 056): Toginger StraBe, StraBenbriicke Uber die
Riedenburger Stralle

An dem im Jahre 1961 errichteten und 1969 verbreiterten Bauwerk wurden bei den
regelmafigen Bauwerksprifungen erhebliche Schaden festgestellt. Zur Feststellung des
Schadenausmales und zur Entwicklung eines Instandsetzungskonzeptes wurde eine
umfassende Projektuntersuchung durch einen Gutachter durchgefiihrt. Demzufolge sind der
StralRenbelag und der Beton im Gehwegbereich in grofleren Bereichen gerissen und teilweise
ausgebrochen. Die Abdichtung ist schadhaft. Besonders betroffen sind der Uberbau an den
Bauwerksenden sowie der Gehwegbereich. Dieser Zustand bewirkt, dass Oberflachenwasser
ungehindert in die Konstruktion eindringen kann und wegen seiner Chloridbelastung zu einer
fortschreitenden Schadigung des Bauwerkes flihrt. Im Auflager-Bereich des Uberbaues sind
zudem Korrosionsschaden und Betonausbriche an den Unterbauten sichtbar. Im Spritz-
wasserbereich der Widerlager wurden hohe Chloridbelastungen im Beton mit entsprechender
Korrosion der Bewehrung festgestellt. Der Gutachter empfiehlt deshalb die Briucke 2006/2007
instand zu setzen. Nach dessen Aussagen sind u. a. der schadhafte Beton und die Bewehrung
des Uberbaues instand zu setzen sowie die Abdichtung, die Gehwege und

die Beldge zu erneuern. Ebenso sind der schadhafte Beton der Widerlager sowie die
geschadigte Bewehrung zu ersetzen. Die Arbeiten sind, nachdem sie unmittelbar im Bereich
der provisorischen Verkehrsfihrung fir den Ausbau des Mittleren Ringes Ost liegen, zwingend
in den Bauablauf und in die Verkehrsphasen dieser MaRnahme zu integrieren. Die
Instandsetzung soll deshalb 2006 durchgefliihrt werden.




IL1/6300.8390 - (Rangfolge-Nr. 057): Werner-Seelenbinder-Weg, FuRgangerbriicke liber
die Landshuter Allee - Instandsetzung

Die Abdichtung der im Jahre 1970 errichteten Fuligangerbricke, die wahrend der
Olympischen Spiele als kreuzungsfreie Verbindung zwischen dem S-Bahnhof und dem
Olympiagelande diente, ist nicht mehr funktionsfahig. Das stadtbezirksubergreifende
Bauwerk wird von der umliegenden Bevoélkerung und als offizielle Fahrradroute entlang der
Landshuter Allee und Georg-Brauchle-Ring genutzt. Die Briicke muss nach Aussage des
Gutachters aufgrund der festgestellten Schaden am Uberbau und den Briicken-pfeilern
spatestens 2007 instand gesetzt werden, um sie in einem funktionsttchtigen und
verkehrssicheren Zustand zu erhalten und um die Entstehung irreparabler Schaden an der
Bausubstanz zu vermeiden. Durch die Risse im Belag und in der Abdichtung dringt Wasser
in den Konstruktionsbeton des Uberbaues ein. Dies flihrt u.a. zur Korrosion an der
Vorspannbewehrung und schlaffen Bewehrung. Auch sind bereits an der Uberbau-unterseite
Betonschaden in Form von Wasser fiihrenden Rissen und Abplatzungen festzustellen. Es isf]
auch nicht auszuschlief3en, dass ein Teil der zahlreichen Hohlkérper zwischenzeitlich mit
Wasser geflllt ist. Bei der Instandsetzung ist es vordringlich, die vorhandene
Bauwerksabdichtung komplett zu erneuern, Betonschaden am Konstruktions-beton instand
zu setzen und den Stral3enbelag neu herzustellen.

IL1/6300.8395 - (Rangfolge-Nr. 058): Miinchner-Kindl-Weg, Unterfiihrung unter der
Tegernseer LandstraBe - Instandsetzung

Bei dieser im Jahre 1972 erstellten UnterfUhrung wurde eine Mastixabdichtung eingebaut.
Die durchgefuhrten vertieften Untersuchungen (Belagséffnungen), sowie die Erfahrungen bei
instand gesetzten Bauwerken mit gleicher Abdichtung zeigten, dass die Abdichtung grof3-flachig
unterlaufig ist. Durch die Risse im Belag, Fugen etc. dringt tausalzhaltiges Wasser in die
Konstruktion ein und flhrte bereits zu Schaden am Beton (Auffrierungen). Eine Korrosion der
Bewehrung ist nicht mehr auszuschlieRen. Gemal Gutachten sind deshalb spatestens 2008 die
Abdichtung und der Belag zu erneuern sowie der bereits geschadigte Konstruktions-beton
einschlief3lich Bewehrung instand zu setzen.

IL1/6300.8400 - (Rangfolge-Nr. 059): Dachauer StraBe, StraBenbriicke iiber den
Nymphenburg-Biedersteiner Kanal - Instandsetzung

Das Bauwerk wurde in den Jahren 1969 bis 1971 errichtet. Es besteht aus drei getrennt
nebeneinander liegenden Uberbauten iiber zwei Felder in Stahlbeton. Aufgrund der bei den
Bauwerksprufungen festgestellten Schaden wurde bereits im Jahr 2000 eine vertiefte
Bauwerksprufung von einem Gutachter durchgefuhrt. Hierbei wurde u.a. festgestellt, dass die
Abdichtung schadhaft sowie die Tropftiillen z. T. zugesintert bzw. umlaufig sind. Der Uberbau
weist zudem bereits grof3ere Schaden am Konstruktionsbeton und an der Bewehrung auf. Im
Zuge der Instandsetzung ist die Strallenbahn vortibergehend aufder Betrieb zu nehmen. Aus
Kostengriinden ist deshalb die Instandsetzung zeitlich mit der Erneuerung der
Stralenbahngleise durchzufuhren. Die Stadtwerke beabsichtigen die Gleise im Jahre 2007 zu
erneuern. Der Gutachter empfiehlt, um einem weiteren Verfall des Bauwerkes entgegen zu
wirken, die Instandsetzung bald méglichst durchzufiihren. Mit der Auflage, die Briicke
regelmalig zu Uberwachen, kann nach Aussage des Gutachters die Instandsetzung noch bis
zum Jahre 2007 zuruckgestellt werden.

IL1/6300.8340 - (Rangfolge-Nr. 060): Lilian-Board-Weg, FuBgangerbriicke liber den
Georg-Brauchle-Ring; Instandsetzung

An der im Jahre 1970 errichteten FuRgangerbricke ist die Abdichtung schadhaft und undicht.
Durch die Risse im Belag und in der Abdichtung dringt Wasser in den Konstruktionsbeton

des Uberbaues ein. Hier flihrt dies u.a. zur Korrosion an der Vorspannbewehrung und schlaffen
Bewehrung. Auch sind bereits an der Uberbauunterseite Betonschaden in Form

von wasserfuhrenden Rissen und Abplatzungen festzustellen. Es ist auch nicht auszu-
schlieen, dass ein Teil der zahlreichen Hohlkorper zwischenzeitlich mit Wasser gefullt ist.
Weiterhin sind die schadhaften Pfeiler und Gesimse instand zu setzen. Der Korrosionsschutz
der an den Briickenenden freiliegenden Spannkodpfe ist ebenfalls zu erneuern. Das Bauwerk ist
nach Absprache mit dem Gutachter zur Zeit verstarkt zu beobachten und sollte nach dessen
Aussage aufgrund der festgestellten Schaden am Uberbau und an den Briickenpfeilern
spatestens ab 2007 instandgesetzt werden, um es in einem funktionstiichtigen und
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verkehrssicheren Zustand zu erhalten sowie die Entstehung irreparabler Schaden an der
Bausubstanz zu vermeiden.

IL1/6300.8285 - (Rangfolge-Nr. 061): BajuwarenstraBe zw. Sankt-Augustinus- und
KreillerstraBe, Bebauungsplan Nr. 1758; Innere und auBere ErschlieBung

Die Gesamtmalinahme umfasst die im Bebauungsplan Nr. 1758a ausgewiesenen Verkehrs-
flachen. Zur inneren Erschliefung des Bebauungsgebietes missen vier Anliegerstrafl’en neu
hergestellt werden (U-1546, U-1547, U-1548 und U-1549). Zudem soll die Bajuwarenstralie
zwischen St.-Augustinus- und Bernhard-Mayer-Stralle den neuen Erfordernissen angepasst
und ausgebaut werden (baul. Radwege, Parkbuchten). Notwendig ist au3erdem ein Vollan-
schluss des Planungsgebietes an die Kreillerstrafe. Hinzu kommen Anpassungsarbeiten bei
den Anschlissen an das bestehende umliegende Straltennetz. Mit den Hochbaumanahmen
durch verschiedene Bautrager wurde bereits begonnen. Die ErschlieBungsmallnahmen missen
zeitnah erfolgen. Die Finanzierung der Gesamtmafnahme erfolgt iber SoBoN
(Grundsatzbeschluss vom 21.07.1993 und Eckdatenbeschluss des Ausschusses flr Stadt-
planung und Bauordnung vom 07.11.2001). Die bereits abgeschlossenen stadtebaulichen
Vertrage zwischen der Landeshauptstadt Minchen und den Planungsbeglinstigten sehen den
Abschluss von ErschlieRungsvertragen fiir eine Ubernahme der Planung und des Baus der
inneren ErschlieBungsstraf®en durch den Erschlieungstrager vor.

IL1/6300.7945 - (Rangfolge-Nr. 062): SchwarzholzistraBe u. NebenstraBen, Erstmalige
Herstellung

Das Bedarfsprogramm fiir die endglltige Herstellung der Schwarzhdlzlstrale sowie der
Nebenstralien in der Schwarzhoélzlsiedlung wurde bereits am 04.12.2001 vom Stadtrat
genehmigt. Mit dem Satzungsbeschluss vom 18.12.1991 zum Bebauungsplan Nr. 601a

wurde die Grundlage fir die ErschlieRung der Schwarzhdlzsiedlung geschaffen. Die endguiltige
Herstellung wird vom Bezirksausschuss und vom Siedlerverein Schwarzholzl e.V. seit Jahren
gefordert. Die Herstellung der Schwarzhélzlstral’e und die Errichtung eines durchgehenden
Gehweges im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 601 a und weiterfihrend

bis zur Heppstralie sind aus Griinden der Verbesserung der Verkehrssicherheit, vor allem

fur den FulRgangerverkehr, erforderlich. Das Baureferat sieht aus den genannten Griinden
Handlungsbedarf. Mit dem seit 10.03.1993 rechtskraftigen Umlegungsplan Nr. 55
,Schwarzholzlsiedlung” wurden der Stadt neben mehreren StralRenflachen im Siedlungsgebiet
sechs Baugrundstticke (im Umgriff des seit 16.06.1992 rechtsverbindlichen Bebauungsplanes
Nr. 601 a) zugeteilt und dem Allgemeinen Grundvermdgen im Unterhalt des Kommunalreferates
zugeordnet. Laut Begrindung zum Bebauungsplan (Ziffer 5) sollen die Verkaufserldse des
Allgemeinen Grundvermdgens bis zur Hohe des Wertes der zugeteilten Bauflachen zur
Deckung der Kosten des Bebauungsplanes verwendet werden, das heif3t,

der VerkaufserlOs dieser stadt. Grundstlicke kann zur Finanzierung der Kosten des
Bebauungsplanes herangezogen werden. Die Grundstiicke wurden allerdings noch nicht
vollstandig veraullert. Es ist jedoch von Verkaufserldsen von mehr als 1 Mio. € auszugehen. Die,
Malinahme ist erschlielungsbeitragsfahig, so dass mit Einbeziehung der Erschlielungsbeitrage
eine fur die Stadt insgesamt kostenneutrale Realisierung moglich ist.

IL1/6300.8405 — (Rangfolge-Nr. 063): Bebauungsplan 1398a; Detmold-/Waldmeister-/
Thaddaus-Robl-/Azaleenstr., Schatzweg u. SchleiRheimer StraRe

Zur Umsetzung des Beb.Pl. 1398a (rechtsverbindlich seit 10.05.2004) schloss die Landes-
hauptstadt Minchen mit der DB AG am 14.11.2002 einen stadtebaulichen Vertrag, der neben
der verkehrlichen ErschlieBung der Gewerbegebiete lber die Detmoldstralle u.a. die Bau-
echtschaffung entlang der Sudseite der Azaleenstralie regelt. Die Finanzierung erfolgt nach den
Grundsatzen der SoBoN. Mit der Wohnbebauung fir den 1. Bauabschnitt an der U 1556 wurde
bereits begonnen, 2005 ist der Beginn des 2. Bauabschnitts sudlich der Azaleenstralte
vorgesehen. Die Fertigstellungen sind fur 2005 und 2006 geplant. Mit dem fur 2006 vorge-
sehenen Ausbau der U 1555 werden die sudlich der Bahnlinie liegenden Gewerbegebiete von
der bisherigen Erschliellung aus der Kolonie Lerchenau abgehangt und tber die Detmold-
stralRe erschlossen. Um die Erschliefung der Wohnbebauung und der Gewerbegebiete zu

sichern, ist der zeitnahe bauliniengemafRe Ausbau der Verkehrsflachen notwendig: U 1556 in
2005, U 1555 in 2006, Azaleenstralie in 2006, Detmoldstrale und Schatzweg in 2007/2008.




IL1/6300.8575 - (Rangfolge-Nr. 064): OPNV-Beschleunigung der Buslinie 52
Die Projektgenehmigung wurde durch die Vollversammlung des Stadtrates am 14.12.2005
erteilt. Gegenstand des Projekts ist die Beschleunigung der Buslinie 52 zwischen den Anfangs-
bzw. Endhaltestellen Marienplatz und Alemannenstrafie. Die Linie 52 verkehrt im Siiden von
Munchen zwischen den Stadtteilen Altstadt-Lehel und Untergiesing-Harlaching. Diese Linie
durchquert den Stadtteil Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt und erschlie3t den Stadtteil Obergiesing
am Rand. Die Streckenlange vom Marienplatz zur Endhaltestelle Alemannen-stral3e betragt 5,2
km und in der Gegenrichtung 5,4 km. Die Anlage 1 zeigt die Strecken-fihrung der Linie 52 mit
allen Haltestellen und Lichtzeichenanlagen (LZA). An acht Haltestellen bestehen
Umsteigemdglichkeiten zu anderen OPNV-Linien. An den wichtigsten Umsteigepunkten
(Candidplatz, Kolumbusplatz und Marienplatz) kénnen auch mehrere 6ffentliche Verkehrsmittel
erreicht werden. An der Haltestelle Marienplatz besteht eine Verkniipfung mit den S-Bahn-
Linien, an den Haltestellen Candidplatz, Kolumbusplatz und Marienplatz bestehen
Verknipfungen mit U-Bahnlinien, an den Haltestellen Mariahilfplatz und BlumenstralRe zu
StralRenbahnlinien, an insgesamt 5 Haltestellen mit Buslinien. Die Realisierung des Projekts
erfordert den Umbau von 5 und den Austausch von 8 Lichtzeichen-anlagen (LZA), um die
technischen Voraussetzungen fiir die OPNV-Vorrangschaltung an den LZA zu schaffen. Die
MalRnahmen zur Beschleunigung der Buslinie 52 fihren zur Verringerung von Fahrzeug-,
Energie- und Personalkosten.
Die beschleunigte Buslinie 52 und der beschleunigte Streckenabschnitt der Linie 152
gewinnen an Attraktivitat fur die Fahrgaste, durch

e die Verringerung der Fahrzeiten

¢ eine verbesserte Einhaltung des Fahrplans sowie

e die Harmonisierung der Fahrtablaufe.

IL1/6300.8085 - (Rangfolge-Nr. 066): NeuherbergstraBe (nordlich); Nordheide West,
Teil Il, Abwicklung ErschlieBungsvertrag
Fortsetzungsmallnahme

IL1/6300.7655 - (Rangfolge-Nr. 201): NeuherbergstraRe zw. SchleiBheimer und
MortonstraBe, ErschlieBung Nordheide
Fortsetzungsmalinahme

IL1/6300.8030 - (Rangfolge-Nr. 202): FuBballstadion Frottmaning, verkehrliche
InfrastrukturmafRnahmen
FortsetzungsmalRnahme

IL1/6300.1390 - (Rangfolge-Nr. 203): FasangartenstraBBe, StraBeniiberfiihrung S-Bahn-
Strecke S2 (Anteil LHM)
Fortsetzungsmallnahme

IL1/6300.7535 - (Rangfolge-Nr. 204): Untermenzing S-Bahnhalt (siidl. Von-Kahr-Str.),
Rad- und FuBwegunterfiihrung (ICE-Strecke)
Fortsetzungsmalinahme

IL1/6300.3760 - (Rangfolge-Nr. 205): Ludwigsfelder StraBe zwischen Spiegelberg- und
EversbuschstralRe, mit StraBenunterfiihrung (Anteil BR)
FortsetzungsmalRnahme

IL1/6300.3770 - (Rangfolge-Nr. 206): HeerstraRe, Pkw-Unterfithrung mit Fuf- und
Radweg unter der DB (Anteil BR)
Fortsetzungsmallnahme

IL1/6300.3750 - (Rangfolge-Nr. 207): PasteurstraBe (6stlich), Unterfiihrung Bahnlinie
Miinchen/ingolstadt (Anteil BR)
Fortsetzungsmalinahme

IL1/6300.7515 - (Rangfolge-Nr. 208): Karl-Gayer-StraRe, Radwegunterfiihrung, ICE-
Ausbau (Anteil BR)
Fortsetzungsmallinahme
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IL1/6300.3790 - (Rangfolge-Nr. 209): Karlsfelder StraBe zwischen Schwarzhélzl- u.
KristallstraBe, Ausbau fiir Busbetrieb/Begriinung
Fortsetzungsmaflnahme

IL1/6300.7885 - (Rangfolge-Nr. 210): Verdi-/Pippinger StraBe, Kreuzungsumbau zur
Entscharfung eines Unfallschwerpunktes
FortsetzungsmalRhahme

IL1/6300.7545 - (Rangfolge-Nr. 211): Lochhausener StraBe (neu), Obere Miihlstrae
(neu), BergsonstraBe (neu) - Ausbau
Fortsetzungsmallinahme

IL1/6300.7595 - (Rangfolge-Nr. 212): Sapporobogen iiber den Georg-Brauchle-Ring,
Grundwasserwanne - Instandsetzung

Fortsetzungsmallihahme

IL1/6300.8325 - (Rangfolge-Nr. 213): Brudermiihltunnel — Nachristung der
Sicherheitseinrichtungen

FortsetzungsmalRnahme

IL1/6300.8290 - (Rangfolge-Nr. 214): Instandsetzung der CandidstraBe-Hochbriicke und
Nachriistung Candidtunnel
Fortsetzungsmallinahme

IL1/6300.8255 - (Rangfolge-Nr. 215): St. Emmeram, Wiederaufbau der abgebrannten
Isarbriicke in Oberfohring
FortsetzungsmalRhahme

IL1/6300.1170 - (Rangfolge-Nr. 216): Siedlung Freiham, VerbindungsstraBe zw.
BodenseestraRe und BAB A 96; ErschlieBung eines Gewerbegebietes
FortsetzungsmalRnahme

IL1/6300.8450 - (Rangfolge-Nr. 217): Heidemann-/Liitzelsteiner StraBe, Kreuzungsumbau
Fortsetzungsmallinahme

IL1/6300.8070 - (Rangfolge-Nr. 218): Laimer Unterfiihrung - Umweltverbundrohre

Das Projekt erstreckt sich vom Knotenpunkt Landsberger/Furstenrieder/Wotanstralle

(,Laimer Kreisel“) entlang der Wotanstralde nach Norden bis zur WinfriedstraRe. Die Umwelt-
verbundréhre (UVR) soll entsprechend den Vorgaben des Grundsatzbeschlusses als eigen-
standiges Kreuzungsbauwerk ausgebildet werden. Sie wird etwa im Abstand von 12 Meter
Ostlich der bestehenden Strallen- und FuRgangertunnel Wotanstralie (Laimer Unterfiihrung)
errichtet. Durch Rampen wird die UVR im Stiden an den Laimer Kreisel und im Norden an die
Kreuzung Wotanstrale/ Winfriedstral’e angebunden. Neben den Busfahrbahnen, die pro
Richtung in der Regel 3,25 Meter breit sind , werden auch ein 2,50 Meter breiter Radweg und
eine 3,50 Meter breite Gehbahn integriert. Die lichte HOhe der UVR ist nach den Vorgaben der
SWM /MVG so dimensioniert, dass an Stelle der jetzt vorgesehenen Busspur in Zukunft eine
Trambahn gefiihrt werden kann. Von der UVR aus wird in Richtung Osten ein Zugangs-bauwerk
zum S-Bahnhof Laim errichtet. Fahrgaste kdnnen dort tGber eine Rampe und wahl-weise tber
Aufzlige, Fahrtreppen oder Festtreppen die beiden neuen Bahnsteige erreichen, die beim
Umbau des S-Bahnhofes Laim im Zuge der 2. S-Bahn-Stammstrecke entstehen.

Die Aufzlige sind seitens der DB AG im Zuge des behindertengerechten Ausbaus zu erstellen.
Die Fahrtreppen sollen die Hauptumsteigebeziehung des neuen Bahnhofs weiter optimieren.
Auf Hohe des Zugangsbauwerkes ist in der UVR auf beiden Seiten je eine Bushaltestelle mit 40
Meter Lange vorgesehen. Die Breite der Bushaltestellen betragt 3 Meter. Die lichte Weite des
Tunnels variiert wegen der Bushaltestellen und unterschiedlichen Anforderungen an
Sicherheitsstreifen zwischen 14,85 Meter und 18,45 Meter. Zur bestehenden Laimer
UnterfGhrung hin ist ein Verbindungsgang zu erstellen, der Rettungsdiensten im Notfall als
zusatzlicher Angriffspunkt dient. Im Zusammenhang mit den von der Bahn nicht mehr
bendtigten Flachen (siehe Bebauungsplan Nr. 1925 ,Nymphenburg Sid*) ist der Teilabbruch
der bestehenden Stralten- und FuRgangertunnel der Laimer Unterfihrung im Norden um

ca. 35 Meter im Projekt enthalten. Die ndérdl. Uberfiinrung der WotanstraRe ist Teil des Projektes
UVR (Grinbricke flr Rad- und FulRweg im Zuge der DB-Linie Hbf-Laim-Pasing). Dabei
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verbleibt langs der Bahnanlage ein Teil der nicht mehr flir Bahnzwecke bendtigten Stral’en- und
FulRgangertunnel fur eine Grinbricke. Im Bereich der Umweltverbundréhre

wird hierfur ein neues Bauwerk errichtet. Der Abschluss einer Kreuzungsvereinbarung zwischen
der Stadt und der DB AG steht unmittelbar bevor.

IL1/6300.7865 - (Rangfolge-Nr. 219): Truderinger StraBe, Rad- und FuBwegunter-filhrung
unter DB

Die Bahnunterflihrung Berg-am-Laim weist eine auRerordentlich starke Verkehrsbelastung auf.
Sie betragt nach den Verkehrserhebungen des Referates fir Stadtplanung und

Bauordnung von 1998 ca. 25.000 Kfz/24 h. Dies flhrt zu unzumutbaren Belastungen fir
FuRRganger und Radfahrer, welche die 170 m lange, sehr schmale Unterfiihrung auf inrem
taglichen Weg zur S-Bahn oder als einzige Verbindung von Nord nach Sud zwischen dem
Leuchtenbergring im Westen und dem Schatzbogen im Osten benutzen missen. Zum
\Vergleich betragt die tagliche Kfz-Belastung der Laimer Unterfihrung, bei der eine separate
Roéhre fur FulRganger und Radfahrer nachgertstet wurde, nach Verkehrserhebungen von 1998
ca. 24.000 Kfz/24h. Der Ful3- und Radfahrverkehr wird bei Aktivierung des Baurechts nordlich
der Bahn (Suddeutscher Verlag) noch zunehmen. Gleichzeitig ist die Radwegtrasse durch die
UnterfUhrung Bestandteil des Hauptnetzes des vom Stadtrat beschlossenen
Realisierungsnetzes Radfahrverbindungenin Minchen. Der heutige Tunnelquerschnitt mit einer
westlichen Gehbahn (mit Zusatzbeschilderung "Radfahrer frei") von 2,26 m, einer Fahrbahn von
6,50 m einschliellich eines Schutzstreifens flr Radfahrer auf der Fahrbahn

von 1,25 m und einer 6stlichen Gehbahn von 1,04 m lasst sich nicht mehr optimieren. Die
Beseitigung dieser gefahrlichen Engstelle ist nur durch den Bau einer zusatzlichen Rad-

und FuBwegunterfiihrung parallel zum heutigen Strallentunnel méglich.

IL1/6300.8300 - (Rangfolge-Nr. 221): FuBgéangersteg zum S-Bahnhof Leuchtenbergring;
BebPl. 1822
Mit Beschluss des Bauausschuss vom 20.07.2004 wurde die Vorprojektgenehmigung fir den
Neubau der Fuldgangerbriicke am Leuchtenbergring, Dingolfinger Stral3e erteilt. Mit dem
Bebauungsplan Nr. 1822 wurde Baurecht fur die Errichtung der zentralen Verwaltung der
Telekom AG mit ca. 2500 Arbeitsplatzen in Berg am Laim geschaffen. Im Rahmen des
Bebauungsplanes Nr. 1822 Dingolfinger Strale ist auch eine bessere Anbindung an den OPNV
vorgesehen. Dazu soll eine FuRgangerbriicke tber die Anlagen der DB mit Anbindung zum S-
Bahn-Haltepunkt Leuchtenbergring erstellt werden. Weiter soll der zuklinftige FuRgangersteg
Uber die Bahngleise eine Stadtteil verbindende Funktion zwischen Haidhausen und Berg am
Laim erfullen und er hat deshalb eine besondere Bedeutung fiir das Stadtviertel.
Im Bebauungsplan wurden die rechtlichen Grundlagen und im Durchflihrungsvertrag eine
finanzielle Mitwirkungsbereitschaft fur die Errichtung des Steges wie folgt geschaffen bzw.
geregelt:
e Wegeverbindungen fiir die Offentlichkeit zum Steg, die Fahrrechte fir Baustellen-
und Wartungsfahrzeuge und die Leitungsrechte fir Entwasserung und Beleuchtung des
Steges durch Dienstbarkeiten.
o finanzielle Beteiligung des Vorhabentragers an dem Bauwerk in Hohe von
869.000 € auf den Zeitraum von 20 Jahren bis Fertigstellung des Bauwerkes (dieser
Zeitraum wurde im Hinblick auf langfristige Abstimmungsprozesse mit der Bahn und die
Bauzeit des Steges erwirkt) — andernfalls verfallt der Finanzierungsbeitrag.
Die DB plant im Zusammenhang mit der Ertlichtigung der S-Bahn (Einflihrung des
10-Minuten-Taktes) und Vorbereitung fir den Bau der 2. S-Bahn-Stammstrecke den Neubau
der Bahnsteige am S-Bahnhof Leuchtenbergring. Der sog. Bahnsteig C muss als Vorabmal3-
nahme fertig gestellt sein. Bis dahin muss die Briicke einschlieflich barrierefreier Anbindung
des Bahnsteigs C erfolgt sein. Die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens fir die
2. S-Bahn-Stammstrecke durch die DB AG ist erfolgt.

IL1/6300.7880 - (Rangfolge-Nr. 222): BrunhamstraRe, Unterfihrung unter der S5 (ohne
Anteil DB)
Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2004 hat die Deutsche Bahn auf der S-Bahn
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Linie S5 (Munchen-Herrsching) wahrend der Hauptverkehrszeiten einen 10- Min.-Takt von/nach
WelRling eingefiihrt. Aus Griinden der Verkehrsabwicklung und —sicherheit ist es erforderlich,
den hohengleichen Bahniibergangin der Brunhamstralie durch eine hdhenfreie
Eisenbahnuberfihrung (StralRenunterfihrung)zu ersetzen. Der vorhandene Bahnibergang in
der Brunhamstral3e bestimmt im Wesentlichen die dortige Verkehrssituation: Bei geschlosse-
nen Schranken kommt es nicht nur in der Brunham-/Limesstralde, sondern auch in den
angrenzenden SeitenstralRen und insbesondere an dem ca. 70m nérdlich gelegenen Knoten-
punkt Bodensee-/Limes-/Brunhamstrale zu erheblichen Stérungen des Verkehrsablaufes.

IL1/6300.4260 - (Rangfolge-Nr. 301): Pauschale, Instandsetzung bzw. Erneuerung von
Briicken

Aus Grunden der Verkehrssicherheit sind eine Vielzahl alterer Briickenbauwerke instand

zu setzen. Hierzu gehoren neben der Erneuerung der Abdichtung, der Fahrbahnubergange etc.
auch die Erhaltung der Tragfahigkeit durch Verstarkung der Tragkonstruktion bzw.

die Auswechslung von ganzen Bauteilen oder die komplette Erneuerung von Bauwerken.
Die Reihung der Instandsetzungsmaflnahmen ergibt sich auf Grund laufend durchgeflihrter
Bruckenprufungen und den Ergebnissen aus den vertieften Bauwerksuntersuchungen.

Die veranschlagten Raten beinhalten die jahrlichen Anséatze fur investive GroRRinstand-
setzungen von Bricken, Tunnels etc. als Platzhalter, soweit diese noch nicht im
Investitionszeitraum ausgewiesen sind.

1L1/6300.4230 - (Rangfolge-Nr. 302): Pauschale, Erneuerung von Strallen
Aus der Pauschale wird die Erneuerung und Verbesserung der in stadtischer Baulast
befindlichen Strallen und beschrankt-6ffentlicher Wege finanziert.

IL1/6300.4200 - (Rangfolge-Nr. 303): Pauschale, Verkehrssicherungseinrichtungen
Aus der Pauschale werden Mallnahmen im Zusammenhang mit Verkehrssicherungsein-
richtungen finanziert, insbesondere Lichtsignalanlagen (LSA).

1. Kleine Sicherungsmalnahmen an Bahnibergangen

2. Kostenanteil des StraRenbaulasttragers bei OPNV-Beschleunigungen

3. Errichtung und investiver Erhalt der LSA auf Grund verkehrsaufsichtlicher Anordnungen
der StraRenverkehrsbehdrde (Kreisverwaltungsreferat)
Da es sich bei den LSA um sicherheitsrelevante Anlagen handelt, ist aus Griinden der
Betriebssicherheit und —zuverlassigkeit die kontinuierliche Erneuerung der veralteten
Anlagen zwingend erforderlich.

Neben der héheren Zuverlassigkeit und Verfliigbarkeit kbnnen die steigenden Anforderungen
des Grofistadtverkehrs nur mit modernen Steuergeraten bewaltigt

werden.Die hierzu von der StralRenverkehrsbehérde geforderten und angeordneten
Steuerungs-verfahren erfordern moderne, leistungsfahige LSA-Steuergerate, um die
komplexen Ablaufe technisch verarbeiten zu kdnnen.

IL1/6300.9900 - (Rangfolge-Nr. 304): Pauschale, Vorlaufende Planungskosten fiir
StraBen- und Briickenbau

Platzhalter fur vorlaufende Planungskosten im Rahmen der Vorbereitung von Stral3en- und
Bruckenbaumalinahmen ab Planungsstufe ,Bedarfsprogramm®.

IL1/6300.4270 - (Rangfolge-Nr. 305): Pauschale, Folgekostenanteil bei Sparten-ver-
legungen der SWM gemaR Konzessionsvereinbarung (PauschalmaBnahmen)

Hier werden alle durch PauschalmalRnahmen bei den Stadtwerken verursachten
Folgekostenanteile gemal Konzessionsvereinbarung (60%-Anteil) finanziert.

IL1/6300.4280 - (Rangfolge-Nr. 306): Pauschale, Sofortprogramm fiir Nachriistung
von Tunnels (Brandschutz, Sicherheitseinrichtungen)

Laut Beschluss des Verwaltungs- und Personalausschusses vom 08.09.1999 sollen alle
Munchner Tunnels schnellstméglich nach dem neuesten Stand der Sicherheitstechnik nach-
gerustet werden. In dieser Pauschale sind die Investitionskosten fur die Tunnelanlagen
Innsbrucker Ring, Leuchtenbergtunnel, Biedersteintunnel enthalten.

Darunter fallen Mallnahmen wie:

Errichtung einer Brandschutzmittelwand; Verbesserung der Signalanlagen fir die Tunnel-
sperrung; Nachrustung von Brandmeldeeinrichtungen; Anbringung von Hinweisschildern;
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Einrichtung einer Videolberwachungsanlage; Schaffung von Wasserentnahmestellen;
\Verbesserung der Zugangsmaoglichkeiten bei einem Brand.

IL1/6300.1100 - (Rangfolge-Nr. 307): Pauschale, Allgemeiner StraBen- und Briickenbau,
ErschlieBungsstraBen fiir Wohngebiete

Die Mittel werden bendtigt fir den Ausbau von Stral3en, den Vollausbau provisorisch befestigter
Stral’en sowie die Ubernahmefahige Herstellung der Strafl3en in alteren Siedlungen. Aus dieser
Pauschale werden auch die zu entrichtenden Anteile an den Erschliellungsbeitragen fur die
innere Erschliefung von Siedlungsvorhaben finanziert. Dies gilt auch fur die Ma3nahmen, die
im Rahmen von Wohnraumbeschaffungsprogrammen und fir die Schaffung von
Gewerbegebieten durchzufiihren sind.

IL1/6300.1130 - (Rangfolge-Nr. 308): Pauschale, ErschlieBungsstraRen, endgiiltige
Herstellung

In vielen ErschlieBungsgebieten sind die Stralen wegen fehlender Finanzmittel noch
nicht endgultig hergestellt. Mit den bereitgestellten Mitteln wird ein Teil der dringlichsten
StralRenherstellungen durchgefihrt.

IL1/6300.3830 - (Rangfolge-Nr. 309): Zuschuss an die Olympiadorf-Betrieb
Beteiligungsgesellschaft mbH fiir die Sanierung der FuBwege

Der Stadtrat hat in seiner Sitzung am 28.04.1999 beschlossen, sich an den Kosten der
Sanierung der Uberbauwerke im Olympiadorf mit einem Investitionszuschuss in Héhe von
25 % der tatsachlich angefallenen und abgerechneten Kosten zu beteiligen.

IL1/6300.1110 - (Rangfolge-Nr. 310): Pauschale, Anlage von Radwegen
Aus den Mitteln wird die Umsetzung des vom Stadtrat beschlossenen Realisierungsnetzes
Radfahrverbindungen finanziert.

IL1/6300.4210 - (Rangfolge-Nr. 311): Pauschale, BaumaBnahmen im StraBenraum
(insbes. Schulwegsicherung, OPNV-Haltestellen)

Aus dieser Pauschale werden finanziert:

- Bauliche Malinahmen fir die Schulwegsicherung (FuRgangerschutzinseln, Nasen)

- Kosten fur Anpassungsarbeiten an Bushaltestellen beim Einsatz von Niederflurbussen
sowie fur die Neueinrichtung von Bushaltestellen

IL1/6300.3510 - (Rangfolge-Nr. 312): Pauschale, Verkehrskonzept Innenstadt
\Verwirklichung der restlichen Mallnahmen des Verkehrskonzeptes Innenstadt. Aufgrund
der Finanzlage der Stadt sind diese nur langerfristig finanzierbar.

IL1/6300.8530 - (Rangfolge-Nr. 901): Wilhelm-Hale-StraBe; Geh- und
Radwegunterfilhrung (Hbf-Laim-Pasing)

Das Gebiet im Bereich Birketweg wird mit dem Bebauungsplan mit Granordnung Nr. 1926

neu geordnet. Dabei entstehen ca. 5.400 Arbeitsplatze und Wohnungen fur ca. 6.500 Personen.
Durch das Planungsgebiet verlauft ein Rad- und FulRweg, der auf der Nordseite

der Bahnachse das Gebiet in sich erschliel3t und neben der internen Erschlielung eine
\Verbindung der westlichen AuRenbezirke mit der Innenstadt herstellen soll. Zur héhenfreien
Querung der Wilhelm-Hale-Strafe durch den Rad- und FuRweg wird eine Unterfihrung
notwendig. Gleichzeitig soll die Unterfiihrung wahrend der Bauzeit der 2. S-Bahn-Stamm-
strecke auch flr den Baustellenverkehr genutzt werden, um das 6ffentlichen Strallennetz nicht
mit Baustellenverkehr zu belasten. Dazu muss die Unterfiihrung im Februar 2007 in Betrieb
gehen. Baubeginn ist deshalb Mitte 2006 geplant. Die Unterfihrung wird als Briickenbauwerk
geplant. Die lichte Weite betragt 11,0 m, um gleichzeitig den Ful3- und Radweg und die
Baustral3e der DB AG unterfiihren zu konnen. Die lichte Hohe muss mindestens 4,50 m
betragen. Um fir die vorgesehene Treppenanbindung an die Wilhelm-Hale-StralRe die zu
Uberwindende Hohe zu minimieren, wird der Ful3- und Radweg im Bereich der Unterfuhrung um
2,0 m angehoben. Die DB AG und die Investoren haben in Aussicht

gestellt, 2/3 der Kosten zu Ubernehmen, wenn die Unterfihrung im Februar 2007 benutzbar ist.
Dies wird tber den noch abzuschlieRenden stadtebaulichen Vertrag bzw. eine Vereinbarung mit
der DB AG geregelt.

IL1/6300.8525 - (Rangfolge-Nr. 902): StraRenbriicke im Zuge der B 2 neu iiber die
Boschetsrieder/Fiirstenrieder StraRe - Instandsetzung

Die Briicke wurde im Jahr 1967 fertiggestellt und besteht aus zwei nebeneinanderliegenden,
dreifeldrigen Hohlplatten, die mit ,Sigma oval Stahl“ vorgespannt sind. Diese Stahlsorte gilt
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bei Zutritt von Feuchtigkeit und Tausalz als besonders korrosions- und somit bruchgefahrdet.
Der Belag und die Abdichtung sind geschadigt. Die Entwasserungsanschlisse und Tropftillen
sind teilweise umlaufig. Tausalzhaltige Feuchtigkeit ist bereits in den Uberbau eingedrungen. In
einem Verdrangungskérper des Uberbaus wurde bereits Feuchtigkeit festgestellt. Die
Ubergangskonstruktion, die Gesimse und Kappen haben bereits Korrosionsschaden und
Betonabplatzungen. Des Weiteren ist eine Vielzahl der Lager bereits erheblich geschadigt und
zu erneuern. Zusatzlich sind die Stutzen instand zu setzen. Bei nicht rechtzeitiger Instand-
setzung kdnnen, insbesondere bei Korrosion an der Spannbewehrung, irreparable Schaden am
Uberbau entstehen. GemaRk Gutachter sind deshalb spatestens im Jahre 2007 die Abdichtung
und der Belag zu erneuern sowie der bereits geschadigte Konstruktionsbeton instand zu setzen,
IL1/6300.8545 - (Rangfolge-Nr. 903): Friedenheimer Briicke (Nord- und Siidbriicke) liber
DB Miinchen — Augsburg; Instandsetzung

Die Friedenheimer Briicke besteht aus 2 Spannbetonbriicken (Nord- und Sudbriicke) und
Uberquert die Bahnlinien Miinchen-Augsburg und Minchen-Regensburg. Aufgrund der bei den
Bauwerksprufungen festgestellten Schaden wurde im Jahr 2004 eine vertiefte Bau-
werksprufung durchgefuhrt. Hierbei wurde vom Gutachter u.a. festgestellt, dass die Abdichtung,
der Belag und die Ubergangskonstruktionen schadhaft, sowie die Ent-wasserungseinrichtungen
z. T. umlaufig sind. Der Uberbau weist zudem stellenweise

Schaden am Konstruktionsbeton und an der Bewehrung auf. Im Bereich einer eingebauten
Gleisbefestigungsplatte aus Stahlbeton, die optional fir ein Befahren der Bricke mit der
Stralenbahn vorgesehen war, kam es zu Abrissen an den Plattenrandern, wodurch die
Betonplatte stark mit Chloriden durchsetzt wurde. Sie muss deshalb ausgebaut werden. Der
Gutachter empfiehlt, um einer weiteren Schadigung des Bauwerkes entgegen zu wirken, die
Instandsetzung bald mdglichst durchzufiihren. Der Bebauungsplan fir den Bereich
L,Hirschgarten® sieht fiir die Erschlieffung einen zusatzlichen S-Bahn-Haltepunkt an der
Friedenheimer Briicke vor. In diesem Zusammenhang sind umfangreiche Bauarbeiten an der
Friedenheimer Briicke erforderlich. U.a. sind Zugange zum S-Bahn-Haltepunkt sowie eine
Fahrradabstellanlage (B+R) auf der Bruicke vorgesehen. Diese Arbeiten sind fur 2007/2008
vorgesehen. Die Instandsetzung ist aus wirtschaftlichen und verkehrlichen Grinden zeitgleich
mit auszufihren.

IL1/6300.8520 - (Rangfolge-Nr. 904): StraBenbriicke im Zuge der Abfahrt von der B 2 neu
liber die Boschetsrieder StraBe zur Fiirstenrieder Strae - Instandsetzung

Die Briicke wurde im Jahr 1967 fertiggestellt und besteht aus einem dreifeldrigen Uberbau, der
mit ,Sigma oval Stahl“ vorgespannt ist. Diese Stahlsorte gilt bei Zutritt von Feuchtigkeit und
Tausalz als besonders korrosions- und somit bruchgefahrdet.

Der Belag und die Abdichtung sind geschadigt. Infolge der Undichtigkeiten in der Ubergangs-
konstruktion ist tausalzhaltiges Oberflachenwasser bereits (iber die Uberbaustirnseiten
eingedrungen. Hier befinden sich die Ankerkpfe der Spannbewehrung. Die Gesimse und
Kappen haben starke Korrosionsschaden und Betonabplatzungen. Des Weiteren ist eine
Vielzahl der Lager bereits erheblich geschadigt und zu erneuern. Zusétzlich sind die Stitzen
instand zu setzen. Bei nicht rechtzeitiger Instandsetzung kénnen, insbesondere bei Korrosion
der Spannbewehrung, irreparable Schaden am Uberbau entstehen. GemaR Gutachter sind
deshalb spatestens im Jahre 2007 die Abdichtung und der Belag zu erneuern sowie der bereits
geschadigte Konstruktionsbeton instand zu setzen.
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IL1/6300.8375 - (Rangfolge-Nr. 906): Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB), Anpassungs-
und Umbauarbeiten in der ArnulfstraBe

Die MalRnahme ist notwendig fiir den Bau und die Erdffnung des Zentralen Omnibus-bahnhofes
an der Arnulfstraf3e (6stlich der Hackerbruicke) durch einen Investor.

Mit Beschluss des Kommunalausschusses vom 16.06.2005 wird das Baureferat beauftragt, die
erforderlichen Anpassungsarbeiten im 6ffentlichen Strallenraum (Arnulfstrale) sowie die
Errichtung des Ubergeordneten Ful3- und Radweges entlang der Bahn zu dbernehmen.

IL1/6300.8465 - (Rangfolge-Nr. 907): Platzflache an der NeuherbergstraBe am
Subzentrum St. Gertrud (SEM Nordheide)

Im Bebauungsplan Nr. 1779 b ist 6stlich des Subzentrums St. Gertrud ein ,Kirchplatz“ auf
Kirchengrund vorgesehen. Im angrenzenden Bebauungsplan 1779 ¢ wird der Platz durch

eine offentliche Verkehrsflache erweitert. Mit der kath. Kirchenstiftung St. Gertrud soll ein
Grundstlickstausch erfolgen, so dass die gesamte Platzflache in das Eigentum der
Landeshauptstadt Miinchen gelangt (Grinde: Gestaltung, Unterhalt, Verkehrssicherungs-pflicht,
etc.) Die kath. Kirche ist mit dem Tausch einverstanden. Die Fertigstellung des Subzentrums St.
Gertrud ist fur Dezember 2007 vorgesehen. Die Platzflache soll bis dahin ausgefuhrt sein. Die
Finanzierung der Mallinahme erfolgt aus der stadtebaulichen Entwicklungsmalinahme
Panzerwiese (Nordheide).

IL1/6300.7820 - (Rangfolge-Nr. 913): Albert-RoBhaupter-StraRe zw. Am Harras und
Partnachplatz, Schulwegsicherung, Umprofilierung und Ausbau der Tram-Gleise

Das Projekt ,Umgestaltung der Albert-RoRhaupter-Stralie” umfasst den Bereich der
Albert-RoRhaupter-Stralie zwischen Meindlstral’e und Partnachplatz. Die Umgestaltung

hat zum Ziel, die Verkehrssicherheit fir Radfahrer und FuRganger in der Albert-RoRhaupter-
Stralle zu erhohen. Die MalRe der Radwege in der Albert-RoRhaupter-Stralie liegen weit unter
den aktuellen Vorschriften. In Richtung Harras sind in dieser vielbefahrenen Stral3e keine
Radwege vorhanden. Die vorhandenen Gehwegbreiten entsprechen auch nur den
Mindestmalen. Ferner sollen die freiwerdenden Flachen der Mitte der 80er Jahre
aufgelassenen Stralenbahntrasse zu Gunsten von Radwegen, Gehbahnen, Bushaltestellen,
Parkplatzen und Begriinung zum Teil auch dazu genutzt werden, dass das derzeit triste
Erscheinungsbild der Albert-RoRhaupter-StralRe deutlich an Attraktivitat gewinnt.

Im Einzelnen ist Folgendes vorgesehen:

- Beibehaltung der Anzahl der vorhandenen Fahrspuren

- Einbau von ausreichend breiten Geh- und Radwegen / entsprechender Ausbau

der vorhandenen Geh- und Radwege

- Schaffung von zusatzlichen Querungsmoglichkeiten fir Fuligangerinnen und FuRganger,
um den Strallenzug behindertengerecht und fuRgangerfreundlich zu gestalten

- Einbau von Haltebuchten mit Aufstellflachen fur ein- und aussteigende Fahrgaste an den
Bushaltestellen

- Beseitigung von Gefahrenstellen fur Radfahrer und Fu3ganger im Bereich der Bushalte-
stellen an der S-Bahnhaltestelle Harras

- Verbesserung der Abbiegebeziehungen im Kreuzungsbereich Hansa-/Passauerstralle

- Aufwertung des Stralenraums durch Begriinung

1L1/6300.8495 - (Rangfolge-Nr. 916): Ackermannbogen Quartier Siid-West; BebPI. 1905e
Das Gebiet der ehemaligen Waldmann-Stetten-Kaserne soll neu bebaut werden. Zur
Erschlielung der vorgesehenen Baugrundstlicke des Bauabschnittes des Quartiers Stid-West
sind die offentlichen Verkehrsflachen neu herzustellen bzw. die bestehenden 6ffentlichen
\Verkehrsflachen entsprechend anzupassen. Es handelt sich hierbei um eine stadtebauliche
Entwicklungsmaflinahme. Im Moment befindet sich der Bebauungsplan in Aufstellung. Nach
)Angabe des Planungsreferates ist mit Rechtsverbindlichkeit Ende 2006 zu rechnen.

IL1/6300.8540 - (Rangfolge-Nr. 917): Fasangartenstrale zw. Tegernseer LandstralRe
und Kreuzbichlweg

Die Fasangartenstrale zwischen Tegernseer Landstrafl’e und Kreuzbichlweg ist
erneuerungsbedurftig. Die StralRe besitzt teilweise keine Gehbahnen. Ein Radweg ist
durchgehend vorhanden, jedoch befindet er sich in einem schlechten baulichen Zustand
und hat eine zu geringe Breite. An dem nicht signalisierten Knotenpunkt Fasangartenstralie/
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Minnewitstrale missen die aus der Minnewitstralle kommenden Verkehrsteilnehmer oft mit
grolien Wartezeiten rechnen, da der heute nicht signalisierte Knotenpunkt nicht leistungsfahig
genug ist. Der Umbau der Stralde wird von den Anwohnern und dem Bezirksausschuss seit
vielen Jahren gefordert. Dem Baureferat liegen inzwischen zahlreiche Beschwerdeschreiben
und Antrage zum Thema Umbau der Fasangartenstrale vor. Die Fasangartenstral3e ist nach
Verkehrsentwicklungsplan (VEP) als Hauptverkehrsstralle eingestuft. Die Stral3e besitzt eine
Verkehrsstarke von 12.000 Kfz/24h. Die Erneuerung der Stralle erfolgt aus Griinden der
Bestandssicherung. Die Stral3e ist nach Verkehrsentwicklungsplan Radverkehr (VEP-R)

und nach Realisierungsnetz als Hauptroute eingetragen. Der Radweg soll entsprechend als
Hauptroute den heutigen technischen Standards und Sicherheitserfordernissen verbreitert
und mit einem Schutzstreifen versehen werden. Aufgrund der umfangreichen Begrinung

in Vorgarten und durch die Nahe des Perlacher Forstes kann auf eine zusatzliche
Begrinung innerhalb des o6ffentlichen StralRenraums verzichtet werden. Die bereits
vorhandenen Baume in der Fasangartenstralie sollen bei der Erneuerung der Stralle, soweit
technisch moglich, erhalten bleiben. Die Fasangartenstrafie soll mit durch-gehenden
beidseitigen Gehwegen ausgestattet werden. Die Querungsbeziehungen an der Kreuzung
Fasangartenstrale/Minnewitstral3e sollen im Zuge des Umbaus verbessert werden. Die
Fasangartenstral’e zwischen Tegernseer Landstralie und Kreuzbichlweg soll mit einseitigen
Langsparkplatzen versehen werden. Die Langsparkplatze sollen wechselseitig entsprechend
ihres Bedarfs auf der Suidseite beziehungsweise Nordseite gebaut werden.

Flr den Knotenpunkt Fasangartenstrale / Minnewitstral3e wird in einer Variantenunter-suchung
eine L6ésung mit Kreisverkehr und mit signalisierter Kreuzung gegenubergestellt.

Im Zuge der Untersuchung wird eine Kosten-Nutzen-Analyse erstellt. Das Baureferat pruft

die Ergebnisse und schlagt eine Lésung in der Projektgenehmigung vor.

IL1/6300.7815 - (Rangfolge-Nr. 924): Am Harras; Umgestaltung
Die Umgestaltung hat zum Ziel, die Verkehrsflachen so zu organisieren und zu blindeln, dass
kiinftig am Harras mehr Flachen den Fuldgangern zur Verfugung stehen und die Platzflache
somit eine Aufenthaltsqualitat und Attraktivitdt bekommt, wie sie dem Harras als wichtigen
Stadtteilplatz in einem Baugebiet mit qualitatsvoller Gestaltung adaquat ist. Weiterhin ist am
neugestalteten Platz ein Ersatzstandort fur den Sendlinger Markt an der Albert-RoRhaupter-
Strale vorzusehen. Der bei den Burgern sehr beliebte private Sendlinger Markt muss wegen
der Bebauung des Grundstiicks aufgeldst werden. Die GroRmarkthalle und das Referat fur
Arbeit und Wirtschaft sehen am Harras einen gut geeigneten Standort fir die Einrichtung eines
Marktes. Im Einzelnen ist Folgendes vorgesehen:
- Einbau von Radwegen im gesamten Platzbereich
- Schaffung von Querungsmadglichkeiten fur Behinderte, FuRgangerinnen und Fuldganger,
um den Platz behindertengerecht und fuRgangerfreundlich zu gestalten
- Gliederung des Raumes durch ein Begriinungskonzept
- Beibehaltung der vorhandenen Fahrspuren
- Schaffung einer Linksabbiegemdglichkeit von der Plinganser-
in die Albert-RolRhaupter-Stralie.

- Einbau von mindestens 4 Bushaltestellen (mit Wendemdglichkeit fur den Bus), um die
U-Bahn mit dem OV an der Oberflache zu verkniipfen
- Maogliche Ausweisung einer ausreichend grofen Marktflache als Ersatzstandort fur den

Sendlinger Markt
Nach genehmigtem Bedarfsprogramm vom 16.10.2001 wurde im April 2002 ein Workshop mit
den betroffenen Biirgern durchgefiihrt und die Ergebnisse daraus der Offentlichkeit im Oktober
2002 in einer Ausstellung prasentiert.
IL1/6300.8555 - (Rangfolge-Nr. 925): Lindwurmstrafe , DB-Uberfiihrung
Das DB-Uberfiihrungsbauwerk (iber die LindwurmstraRe ist aus bautechnischen Griinden
zu erneuern. Bislang war der Baubeginn fur den Neubau fur das Jahr 2010 vorgesehen.
Nach Auskunft der DB Netz AG soll dieser jedoch wegen der schlechten Bausubstanz auf
das Jahr 2008 vorverlegt werden. Die Planung des neuen Bauwerks sieht fir Fulliganger

und Radfahrer breitere Bewegungsflachen in der heute viel zu engen Unterfuhrung vor.
Mit dem Neubau kann somit auf die zahlreichen Forderungen aus Bevélkerung und
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Bezirksausschussen eingegangen und die Verkehrssicherheit deutlich verbessert werden.

IL1/6600.7535 - (Rangfolge-Nr. 001): Vogelweideplatz, Umbau zur Baulandgewinnung
FortsetzungsmalRnahme

IL1/6600.8385 - (Rangfolge-Nr. 002): ChiemgaustraBe, StraBenbriicke Uber die
Tegernseer LandstraBBe - Instandsetzung

Bei dieser im Jahre 1972 erstellten Bricke wurde eine Mastixabdichtung im Fahrbahnbereich
eingebaut. Die durchgefuhrten vertieften Untersuchungen, Belagséffnungen sowie die
Erfahrungen bei instand gesetzten Bauwerken mit gleicher Abdichtung zeigten, dass

die Abdichtung groR¥flachig unterlaufig ist. Durch die Risse in Belag, Fugen etc. dringt
tausalzhaltiges Wasser in die Konstruktion ein und fihrte bereits zu Schaden im Beton
(Auffrierungen), auch bis in gréRere Tiefen und zu Korrosion der Bewehrung. Besonders
korrosions-empfindlich ist hierbei die Spannbewehrung. Falls der Schadensfortschritt nicht
gestoppt wird, kdnnen insbesondere wegen der Spannstahlgefahrdung irreparable Schaden
entstehen. Gemal Gutachten sind deshalb spatestens 2007 die Abdichtung und der Belag
zu erneuern sowie der bereits geschadigte Konstruktionsbeton und die Bewehrung instand
zu setzen. Die Instandsetzung erfolgt in zeitlicher und verkehrlicher Abstimmung mit den
weiteren Bruckeninstandsetzungen (St.-Quirin-Strafde / 3 Verbindungsstralen,
Stadelheimer StralRe Uber die Tegernseer Landstralie (,McGraw-Graben®).

IL1/6600.1200 - (Rangfolge-Nr. 201): Mittlerer Ring Nord, Petuelring und
SchenkendorfstraBe
Fortsetzungsmallinahme

IL1/6600.1300 - (Rangfolge-Nr. 202): Mittlerer Ring (B 2 R) Ost — Richard-Strauss-Stralle
FortsetzungsmalRnahme

IL1/6600.1400 - (Rangfolge-Nr. 203): Mittlerer Ring (B 2 R) Siid — West /
Luise-Kiesselbach-Platz.

Der Mittlere Ring soll im 0.g. Abschnitt kreuzungsfrei und umweltfreundlich ausgebaut werden.
Hierzu wurde vom Stadtrat folgendes Vorprojekt genehmigt: Langer Tunnel zwischen

BAB A 96 und Murnauer Stral3e; offene Tieflage auf Tunnelniveau zwischen Murnauer Strale
und Hoglworther Stral’e; Tunnel zwischen Héglworther und Passauerstralie; Anbindung der
BAB A 95 durch Tunnel in zweiter Ebene in Richtung Norden und Seitentunnel in Richtung
Osten einschl. eines Verbindungstunnels von der BAB A 95 in Richtung Heckenstallerstral3e.
Als Vorleistungen vor Baubeginn des Tunnels selbst sind neben den Planungsleistungen

auch Kanalverlegungen notwendig.

IL1/6600.3900 - (Rangfolge-Nr. 204): Pasing Nordumgehung zwischen Bodensee-/
LortzingstraBe und Am Knie (Proj. Hbf-Laim-Pasing)

Die MalRnahme ist sowohl Bestandteil des Entwicklungsprogramms Stadtteilzentrum Pasing als
auch des stadtebaulichen Konzeptes Hauptbahnhof -Laim -Pasing und entspricht dem Ergebnis
des stadtebaulichen Wettbewerbs fiir die Entwicklung der zentralen Bahnflachen Hauptbahnhof
- Laim - Pasing mit dem Ziel der Entlastung des Zentrums von Pasing vom Durchgangsverkehr
und der Entwicklung des Stadtteilzentrums.

IL1/6600.7510 - (Rangfolge-Nr. 205): Fohringer Ring zw. BAB A 9 u. Isarbriicke,
4-streifiger Ausbau, Aktionsprogramm "Messe Miinchen" (Anteil LHM)

Ein Ausbau des Fohringer Ringes ist aus Verkehrssicherheits- und Leistungsfahigkeits-griinden
erforderlich. Der Planfeststellungsbeschluss der Regierung von Oberbayern erging bereits am
26.07.2004. Der Fohringer Ring wird im Zuge einer neuen StralRenverbindung
(Nordostverbindung), die die BAB A9 (Minchen-Nurnberg) mit der BAB A94 (Messestadt Riem)
verbindet, vierspurig ausgebaut. Die Planung und der Bau werden vom StralRen-bauamt
Munchen durchgefuhrt. Die LHM tragt 50 % der Planungskosten und den Anteil der Baukosten,
der in der stadt. Sonderbaulast liegt (westlich der Isar einschlie3lich Isarbriicke).

IL1/6600.2300 - (Rangfolge-Nr. 206): Nordostverbindung (NOV)

Hauptziel der Mallnahme ist, den Verkehr zwischen dem &stlichen Umland und den nérd-lichen
Stadtgebieten und ebenfalls den nordwestwarts gerichteten Ziel- und Quellverkehr von der
Messestadt Riem aufzunehmen, um so den Miinchner Nordosten vom Durchgangsverkehr zu
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entlasten. Durch die Nordostverbindung kénnen die Bundesautobahn A 94 auf Stadtgebiet und
der noérdliche Abschnitt des Mittleren Rings Ost umfahren und im gewissen Umfang

entlastet werden. Die Nordostverbindung soll auch dem Landkreis eine zlgige und leistungs-
fahige Verbindung zwischen den dstlich und nérdlich der Stadt liegenden Umlandgemeinden
bieten. Die Nordostverbindung ist nach dem Raumordungsverfahren Messestadt Riem
Voraussetzung fur die Realisierung weiterer Bauabschnitte (der Messestadt Riem) und muss
laut Aussage des Referates fur Stadtplanung und Bauordnung sofort geplant werden, um die
Bebauung des ehemaligen Flughafengelandes landesplanerisch sicherzustellen. Das
Planfeststellungsverfahren wurde bereits eingeleitet und ruht u.a. derzeit wegen grundsatzlicher
Einwande der Gemeinde Aschheim.

1L1/6600.4230 - (Rangfolge-Nr. 301): Pauschale, Erneuerung von Straen

Aus der Pauschale wird die Erneuerung und Verbesserung der in stadtischer Baulast
befindlichen Strallen und beschrankt-6ffentlicher Wege finanziert.

IL1/6600.4200 - (Rangfolge-Nr. 302): Pauschale, Verkehrssicherungseinrichtungen

Aus der Pauschale werden Mallnahmen im Zusammenhang mit Verkehrssicherungsein-
richtungen finanziert, insbesondere Lichtsignalanlagen (LSA).

1. Kleine Sicherungsmalnahmen an Bahnibergangen

2. Kostenanteil des StraRenbaulasttragers bei OPNV-Beschleunigungen

3. Errichtung und investiver Erhalt der LSA auf Grund verkehrsaufsichtlicher Anordnungen
der StralRenverkehrsbehdrde (Kreisverwaltungsreferat)
Da es sich bei den LSA um sicherheitsrelevante Anlagen handelt, ist aus Griinden
der Betriebssicherheit und —zuverlassigkeit die kontinuierliche Erneuerung der
veralteten Anlagen zwingend erforderlich.

Neben der héheren Zuverlassigkeit und Verfugbarkeit kdnnen die steigenden Anforderunget

des Grol3stadtverkehrs nur mit modernen Steuergeraten bewaltigt werden.

Die hierzu von der StralRenverkehrsbehorde geforderten und angeordneten Steuerungs-

verfahren erfordern moderne, leistungsfahige LSA-Steuergerate, um die komplexen Ablaufe

technisch verarbeiten zu kdnnen.
IL1/6700.2210 - (Rangfolge-Nr. 001): Verlegung des Betriebshofes der StralRen-
beleuchtung und des Verkehrszeichenbetriebes in die Schragenhofstralle 6
Hier sollen die Straflenbeleuchtung (Schwere-Reiter-Str. 2) und der Verkehrszeichenbetrieb
(Kagerstr. 9) untergebracht werden. Im nérdlichen Teil des neu zu Uberplanenden Areals
Dachauer StralRe befindet sich der Betriebshof der StralRenbeleuchtung. Kiinftig soll hier
Wohnbebauung entstehen. Der Betrieb ist in alten Gebauden untergebracht, die nicht optimal
auf die Betriebsorganisation abgestimmt sind. Es wurde daher entschieden die Stralen-
beleuchtung abzusiedeln. Bei der Verlagerung in die Schragenhofstralie sollen Synergie-effekte
durch das Schaffen gemeinsamer Lager und Werkstatten mit dem Verkehrszeichen-betrieb
erzielt werden. Die in der Kagerstral3e 9 befindlichen Betriebseinrichtungen des
Verkehrszeichenbetriebs sind sanierungsbeduirftig. Auf Grund fehlender moderner Lager-technik
ist der Betrieb sehr flachenintensiv. Darlber hinaus grenzt an drei Seiten Wohnbebauung an.
Das Grundstick an der Kagerstral3e kann bei Integration des Verkehrszeichenbetriebes in das
Konzept Schragenhofstralie 6 dann fiir Wohnbebauung freigegeben werden. Auf dem Gelande
der Schragenhofstralle 6 befindet sich bereits die Asphaltverlegung. Dieser Betrieb soll in das
beabsichtigte Konzept integriert werden.
Erforderliche Vorarbeiten - Allgemeines
Um den Betrieb und die Funktionalitat der StralRenbeleuchtung und der Verkehrsleittechnik
(Lichtsignalanlagen, etc.) zu gewahrleisten, missen vor dem Umzug in die Schragenhofstralie
Vorbereitungen getroffen werden. Alle Anpassungen und Umbauten mussen unter Betrieb und
bei voller Funktionalitat erfolgen und erfordern somit erhebliche Vorlaufzeit.
Verkehrsleittechnik
Die Gebietszentrale Nord 1, die zur Zeit in der Dienststelle in der Schweren-Reiter-Stralle
untergebracht ist und die Lichtsignalanlagen im Gebiet Neuhausen und Olympiagelande steuert
und Uberwacht, muss verlegt werden. Die Abteilung Stral’enbeleuchtung und
Verkehrsleittechnik sucht derzeit nach geeigneten Raumlichkeiten, in denen die Rechner mit
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der Peripherie untergebracht werden kénnen. Damit die Kabellegungskosten in Grenzen
bleiben, soll die neue Zentrale an der Hauptkabeltrasse in unmittelbarer Umgebung der jetzigen
Dienststelle gebaut werden. Die Lichtsignalanlagen missen vor dem Umzug auf die neue
Zentrale aufgeschaltet sein.

StraBenbeleuchtung

Die Ansteuerung der StralRenbeleuchtung erfolgt derzeit zentral von der Dienststelle in

der Schwere-Reiter-StralRe (iber ein sternfdrmiges Kabelnetz. Uber 1200 Schaltschranke

im Stadtgebiet schalten so die Beleuchtung der Stral’en, Wege und Platze und geben
Ruckmeldungen bei gréoReren Stérungen. Eine Ansteuerung von der Schragenhofstralie

auch zuklnftig Gber Kabel ware sehr teuer. Kostenglinstiger ist die geplante Ansteuerung tber
Funk. Somit missen vor dem Umzug die Zentrale und alle Schaltschranke technisch modifiziert
werden.

IL1/6700.1000 - (Rangfolge-Nr. 301): Pauschale, Errichtung von
StraRenbeleuchtungsanlagen

Errichtung von StralRenbeleuchtungsanlagen im Zuge des Verkehrsausbaues

IL1/6700.1010 - (Rangfolge-Nr. 302): Pauschale, Neu- und Umbau von
Beleuchtungsanlagen in Verbindung mit anderen Sparten

Neubaumalnahmen an Beleuchtungsanlagen, die auf Grund von Mal3hahmen der
Deutschen Telekom AG, der Stadtwerke Miinchen GmbH, der e-on AG und anderer
Sparten notwendig werden.

IL1/6700.1020 - (Rangfolge-Nr. 303): Pauschale, Beleuchtungsanlgen in Verbindung mit
Anliegerbeitragen

Errichtung von Beleuchtungsanlagen in ErschlieBungsstraf’en. Von den Anliegern werden
\Vorausleistungen erbracht, die in der Regel nur einen Teil der fiir die Herstellung einer
Beleuchtungsanlage anfallenden Kosten abdecken. Die Restkosten tragt die Stadt

IL1/6750.7510 - (Rangfolge-Nr. 001): Neubau eines StraBenreinigungsdoppelbezirkes in
der Nibelungenstr.73
FortsetzungsmalRhahme

IL1/6750.1110 - (Rangfolge-Nr. 002): Neubau eines 3-fach StraBenreinigungsbezirkes

in der BelgradstraBe 89 mit 2 Whg. und TG

Die Ersatzmalinahme ist notwendig, da auf dem betriebseigenen Grundstiick an der

Mainzer Str. 14 (Bezirk 6/1) laut Beschluss des Stadtrates vom 14.06.1989 ein 3-gruppiger
Kindergarten situiert wird. Zudem soll der Bezirk 5/1 an der Arcisstral’e 45 gemal} Beschluss
des Kulturausschusses vom 28.02.1991 zu Gunsten einer kulturellen Nutzung verlagert werden.
Der bisher im Anwesen Angererstr. 8 untergebrachte Bezirk 6/2 wird auf Grund eines zu
geringen Flachenangebots im Hinblick auf das neue Organisationskonzept sowie wegen
permanenter Anliegerbeschwerden aufgegeben.

IL1/6750.7515 - (Rangfolge-Nr. 003): Neubau StraBenreinigung und StraBenunterhalts-
bezirk Mitte in der Dachauer StraBe

In diesen Stltzpunkt sollen die Stralenreinigung - Leitung und der Fahrdienst (bisher Gmunder
Stralle), der StralRenunterhaltsbezirk Mitte (Gmunder und Wilhelm-Wagenfeld-Stral3e) und ein
Strallenreinigungs-Dreifachbezirk (bisher Marsstrale 76 und MalRmann-stralde 8) untergebracht
werden. Fur das Gelande Gmunder Stral’e wurde eine stadte-

bauliche Neuordnung durch den Stadtrat am 23.03.1994 beschlossen. Das neue Konzept geht
von einer Absiedelung des Betriebshofes aus. Der Stadtrat hat am 05.04.1995 beschlossen,
wegen der stddtebaulichen Neuordnung des Industriegebietes zwischen Neusser,
Schenkendorf- und Domagkstralle die dort situierten stadtischen Betriebe langerfristig
abzusiedeln. Dariiber hinaus liegt der Stralenunterhalsbezirk Mitte auRerhalb seines
Einsatzgebietes und ist rdumlich getrennt untergebracht. Es bietet sich daher eine
Zusammenfassung am Standort Dachauer Strale an. Der in der MarsstralRe 76 untergebrachte
Einfachbezirk der StralRenreinigung liegt in einem Wohngebiet und ist von vier- bis
finfgeschossigen Wohngebduden umgeben. Die Stral3enreinigung halt es aus stadtebaulichen
und wirtschaftlichen Griinden fiir sinnvoll, diesen Standort zu Gunsten einer héherwertigen
Nutzung aufzugeben. Der Doppelbezirk in der Malimannstralle 8 soll wegen
Anliegerbeschwerden aufgegeben werden. Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrats
vom 15.12.2004 wurde das Baureferat beauftragt, nach Vorliegen eines
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Aufstellungsbeschlusses fir die Bebauungsplanung fur das Gelande an der Dachauer StralRe
eine Masterplanung als Grundlage fiir die Erstellung des Nutzerbedarfsprogramms
zu erarbeiten.

IL1/6800.1000 - (Rangfolge-Nr. 001): Donnersbergerstrae; Anwohnertiefgarage
Fortsetzungsmallihahme

1L1/6900.1200 - (Rangfolge-Nr. 001): Isarplan, Kostenbeteiligung der LHM
FortsetzungsmalRhahme

IL1/6900.7505 - (Rangfolge-Nr. 003): Hachinger Bach, Renaturierung zw.
Heinrich-Wieland- Str. und HansjakobstraRe

Laut Stadtratsbeschluss vom 21.09.1989 sollen Gberbaute Bache offen gelegt, neue
Fliefigewasser angelegt und Bache insgesamt durch gezielte MalRlnahmen naturnah gestaltet
werden. Die offene Fihrung und naturnahe Herstellung des derzeit nordlich des Ostparks
verrohrten Hachinger Baches dient wesentlich der Vernetzung und Entwicklung vorhandener
Biotope am Hachinger Bach und am Hullgraben im nordostlichen Bereich des Stadtrandes.
Im so genannten "Michaelianger" werden derzeit die Grinanlagen ausgebaut. Die
angrenzenden Wohnungsbaumalnahmen in diesem Bereich sind im Wesentlichen

im Jahre 2001 abgeschlossen worden.

1L1/6900.2120 - (Rangfolge-Nr. 301): Pauschale, Sanierung der Isar und ihrer
Vorlander; Hochwasserschutz

Mehrere Grundschwellen und Wehranlagen in und an der Isar sowie ihrer Vorlander
werden durch Anlandungen, Abnutzung und teils durch Hochwasser schadhaft, so dass
sie Zug um Zug saniert bzw. erneuert werden mussen. Zusatzlich sind Auflandungen zu
beseitigen. Diese Instandsetzungsarbeiten sind unabhangig von den im "Isarplan” noch
vorzusehenden BaumaRnahmen, wie Hochwasserschutz, naturnaher Ausbau usw.
durchzuflhren

IL1/6900.1000 - (Rangfolge-Nr. 302): Pauschale, Bachsanierung, Renaturierung

Im Rahmen einer Untersuchung wurde festgestellt, dass ca. 60 % des Gewasserbestandes
(Bachbett, Ufer, Boschungen, Wasserlaufe) 6kologisch beeintrachtigt bis stark beeintrachtigt
sind. Um der herausragenden dkologischen Bedeutung der FlieRgewasser im Stadtgebiet
gerecht zu werden, sind die vielfaltigen Funktionen der Gewasser zu sichern, die biologische
Wirksamkeit ist zu erhalten und zu férdern. Die Uferbereiche sind naturnah zu entwickeln und
zu gestalten, die Auen sind zu erhalten und zu pflegen und die Erholungsfunktion am Gewasser
ist zu fordern. Zur Erflllung dieser Zielvorstellungen werden Gewasserpflegeplane fur alle
Flieligewasser erstellt. Unter Berlicksichtigung 6kologischer Zielsetzungen werden
Gewasserbett und Uferstreifen der Bache naturnah ausgebaut.

IL1/6900.7520 - (Rangfolge-Nr. 303): Isarufermauer, Praterwehr-/Mariannenbricke

Im Rahmen der turnusmafligen Bauwerksprifung wurden an den Ufermauern der Praterinsel
zwischen Praterwehr- und Mariannenbriicke erhebliche Schaden festgestellt. Es wurden ein
Gutachten zum Schadensausmal} der Standsicherheit sowie ein Instandsetzungskonzept
erarbeitet.

Die Ufermauer an der Praterinsel hat eine Lange von ca. 200 m. Sie wurde im Jahre 1901
erstellt. Im Jahre 1946 wurde ein ca. 20 m langes zerstértes Mauerstlick erneuert.

Im Rahmen der Untersuchung wurden der Mauer Bohrkerne entnommen, die im Baustofflabor
der Technischen Universitat Minchen geprift wurden. Der Beton hatte nur geringe
Druckfestigkeiten, wobei sich die Gute der Mauer von oben nach unten verschlechtert und in
Fundamentnahe ein offenes Geflige aufweist.

Auflerdem wurden folgende sichtbare Schaden festgestellt:

- Das Gelander auf der Ufermauer besteht aus Betonpfosten im Abstand von 2,0 Metern und
3 horizontalen Quadratrohren aus Eisen. Die Verbindung der Betonpfosten mit dem Gesims
ist schadhaft und der Bewehrungsstahl liegt an mehreren Stellen frei.

- Der Gesimsstein ist aufgebrochen und an einigen Stellen zur Wasserseite hin verschoben.
Eine statische Nachrechnung ergab, dass die Standsicherheit der Mauer nur bis zu einem
Fahrzeuggewicht von 4,0 Tonnen bei aufgestauter Isar gewahrleistet ist. Bei abgesenktem
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asserspiegel ist die Standsicherheit mit einer Verkehrslast rechnerisch nicht mehr nach-
uweisen. Die benachbarte Wehranlage (Wehr V1), deren volle Funktion fir die Entlastung des
estlichen Isararmes vor allem bei Hochwasser zu jedem Zeitpunkt unabdingbar ist,
muss fur Revisionsarbeiten und im Notfall auch mit Schwerfahrzeugen bedient werden kénnen.
Die Zufahrt zum Wehr ist nur Uber die Strale entlang der Isarufermauer moglich. Deshalb ist
ine Erhdhung der zulassigen Traglast fur Fahrzeuge bis zu 60 Tonnen (Brickenklasse 60 nach
DIN 1072) notwendig. Eine Zufahrt zum Wehr Gber die Mariannenbrucke ist nicht moglich, die
Gewichtsbeschrénkung betragt hier 9,0 t.
IL1/6900.7525 - (Rangfolge-Nr. 901): Isarwehr VIl in der kleinen Isar unterhalb
Maximiliansbriicke, Instandsetzung
Das Isarwehr VIII ist in groReren Bereichen untersplilt. Zudem weisen die Betonoberflachen
rhebliche Schaden (u.a. Ausbriiche) auf. Das im August 2005 aufgetretene Hochwasser
erursachte weitere gréRere Unterspulungen, die kurzfristig nur provisorisch behoben werden
konnten. Nach Aussage des Gutachters wird, um die Standsicherheit weiterhin zu gewahr-
leisten, eine Instandsetzung des Wehres im Jahre 2007 als dringend erforderlich empfohlen.

22



